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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Traunstein

1 Aufgabenstellung

Der derzeit vorhandene Nahverkehrsplan des Landkreises Traunstein wurde im Jahr 2003 erstellt. In der
Zwischenzeit haben sich dynamische Verdnderungen im Hinblick auf Siedlungs- und Bevdlkerungsstruktur,
Schilerlandschaft, technologischen Wandel (v.a. in den Bereichen Digitalisierung und Mobilitat) sowie auch in
den Bereichen gesetzlicher Grundlagen oder auch hinsichtlich der Anforderungen an die Barrierefreiheit
ergeben. Deshalb wurde durch den Kreistag des Landkreises Traunstein am 13.12.2019 der Beschluss gefasst,
einen aktuellen Nahverkehrsplan durch die Verwaltung selbst zu erstellen. Hierfiir und um das Thema OPNV bzw.
Mobilitdt nachhaltig zu verankern und die Voraussetzungen fiir eine reibungslose Umsetzung von
VerbesserungsmalRnahmen zu schaffen, wurde im Jahr 2019 eine Stelle fiir die Nahverkehrsplanung geschaffen.
Dies unterstreicht den politischen Willen fiir eine Weiterentwicklung des OPNV im Landkreis Traunstein.

1.1 Grundlagen fiir die Erstellung des Nahverkehrsplans

Der Landkreis Traunstein ist Aufgabentréager fir den OPNV im Landkreis und erstellt den Nahverkehrsplan auf
Basis folgender Grundlagen.

Fir den Personennahverkehr ist in rechtlicher Hinsicht auf nationaler Ebene das Personenbeférderungsgesetz?
bedeutend, in dem fir die ,[...] Sicherstellung einer ausreichenden den Grundséatzen des Klimaschutzes und der
Nachhaltigkeit entsprechenden Bedienung der Bevodlkerung mit Verkehrsleistungen im o6ffentlichen
Personennahverkehr [...]“ (Art. 8 Abs. 3), die von den Lindern benannten Behodrden (Aufgabentrager) als
zustandig erklart werden. Weiter heildt es: ,Der Aufgabentrager definiert dazu die Anforderungen an Umfang
und Qualitat des Verkehrsangebotes [...] in der Regel in einem Nahverkehrsplan.” (Art. 8 Abs. 3)

Die ,,Planung, Organisation und Sicherstellung des allgemeinen 6ffentlichen Personennahverkehrs [...]“ (Art. 8
Abs. 1) ist dann weiter auf Linderebene im Gesetz {iber den &ffentlichen Nahverkehr in Bayern? als ,[...]
freiwillige Aufgabe der Landkreise und Kreisfreien Gemeinden im eigenen Wirkungskreis [...]“ (Art. 9 Abs. 1)
definiert. Um dieser Aufgabe gerecht zu werden heiRt es vom Bayerischen Staatsministerium fiir Wirtschaft,
Infrastruktur, Verkehr und Technologie: ,Der Nahverkehrsplan ist ein unerldssliches Instrument fir die
Gestaltung des allgemeinen &ffentlichen Personennahverkehrs in Landkreisen und kreisfreien Stadten.“3

Auch im BayOPNVG wird der Nahverkehrsplan als zentrales Planungsinstrument gesehen, das ,[...] Ziele und
Konzeptionen des allgemeinen Personennahverkehrs [...]“ enthélt (Art. 13 Abs. 2) und ,[...]Jin regelméaRigen
Zeitabstanden zu lberprifen und bei Bedarf fortzuschreiben ist.” (Art. 13. Abs. 2). Der Gesetzgeber hat zudem
die Leitlinie zur Nahverkehrsplanung* erarbeitet, die den Aufgabentridgern als Hilfestellung dienen soll, den
Nahverkehr im Nahverkehrsplan in angemessener Komplexitat und Tiefe zu analysieren und entsprechende
MaRnahmen zu entwickeln, die die Forderungen aus dem PBefG und dem BayOPNVG erfiillen. Diese Leitlinie zur
Nahverkehrsplanung empfiehlt die Fortschreibung alle fiinf Jahre.

Zudem sei noch darauf hingewiesen, dass der Nahverkehrsplan ,den Bedarfs- und Entwicklungsplanen
zuzuordnen® ist.> Mit Hilfe dieses Plans erfolgt eine ganzheitliche Betrachtung des OPNV im Bereich des
Aufgabentragers und es werden fiir die kinftige Entwicklung Zielsetzungen definiert sowie konkrete
MaRnahmen formuliert. Die konkrete Umsetzung dieser MaRRnahmen ergibt sich jedoch nicht direkt aus dem
Beschluss des Nahverkehrsplans®, sondern muss gesondert durch ein Kreisgremium beschlossen werden.

1.2 Aufbau und Schwerpunkte des Nahverkehrsplans

Seit Beschluss des letzten Nahverkehrsplans sind 19 Jahre vergangen. Deshalb wurde der vorliegende
Nahverkehrsplan von Grund auf neu konzipiert. Entsprechend der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung folgt dieser
Nahverkehrsplan den wesentlichen Gliederungspunkten und beginnt mit den Rahmenbedingungen und
Zielvorgaben.

! PBefG - Personenbeférderungsgesetz

2 BayOPNVG

3 Bayerisches Staatsministerium far Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie, 1998
* Bayerisches Staatsministerium fiir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie, 1998
° nwm - Nahverkehr Wiirzburg - Mainfranken GmbH, 2017, S. 7

6 vgl. nwm - Nahverkehr Wiirzburg - Mainfranken GmbH, 2017, S. 6f
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AnschlieRend werden in der Bestandsaufnahme und Schwachstellenanalyse die gegenwartigen 6ffentlichen
Verkehrsangebote dargestellt, analysiert und auf Schwachstellen hin untersucht. Hierbei flieen Informationen
unterschiedlicher Akteure im Landkreis mit ein, um einerseits eine moglichst umfassende Perspektive auf den
offentlichen Nahverkehr zu schaffen und andererseits alle relevanten Akteure einzubinden.

Im Anschluss werden die voraussichtlichen Entwicklungen in Bezug auf bekannte Infrastrukturprojekte — im
Besonderen dem Campus Chiemgau und die Planungen benachbarter Landkreise sowie (bergeordnete
raumstrukturelle Planungen einbezogen, um eine zukunftsfahige und prazise Vorstellung Gber die kiinftigen
Jahre zu entwickeln.

Nach der grundlegenden Darstellung dieser Informationen sollen anschlieBend mit den drei Kapiteln
Grundlagenstudie Verkehrsverbund, Rahmenkonzeption und MaBnahmenpaket die zukiinftige Gestaltung des
OPNV im Landkreis Traunstein erarbeitet werden.

Zuletzt wird auf die Auswirkungen im Sinne der monetaren und verkehrlichen Bedeutung der vorgeschlagenen
MalRnahmen eingegangen und es werden Schwerpunkte fiir die Umsetzung gezeigt.

1.3 Vorgehensweise zur Einbindung von Beteiligten

Die Beteiligung verschiedener Interessensgruppen erfolgte auf unterschiedlichen Wegen, sodass moglichst viele
Anregungen und Informationen in die Gestaltung des Nahverkehrsplans einflieRen konnten. Die Vielzahl der
Kandle sowie der intensive Austausch gingen Uber das geforderte Mindestmall laut Leitlinie zur
Nahverkehrsplanung hinaus.

Arbeitskreise und Einzelgespréiche mit den Beteiligten

Der Nahverkehrsplan wurde unter enger Einbindung der Beteiligten gemaR Leitlinie zur Nahverkehrsplanung
erstellt. Vor dem Hintergrund der Corona-Pandemie wurde am 21.07.2020 der erste Arbeitskreis zur
Nahverkehrsplanung durchgefiihrt und in der Folge weitestgehend auf groRere Treffen verzichtet. Stattdessen
wurden zahlreiche Einzelgesprache mit den Beteiligten gefiihrt. Die Ergebnisse aus diesen Gesprachen wurden
fir die Erstellung des Nahverkehrsplans beriicksichtigt. Im zweiten Arbeitskreis zur Nahverkehrsplanung am 8.
April 2022 wurden den Beteiligten die vorlaufigen Endergebnisse der Nahverkehrsplanung vorgestellt.

Gespréiche mit der Wirtschaftsférderung & Biirgerinnen und Biirgern

Dariiber hinaus wurden Anregungen zum Beispiel aus Telefonaten oder aus Arbeitsgesprachen mit Biirgerinnen
und Birgern sowie auch Arbeitsgruppen aufgenommen und nach Méglichkeit fiir die weitere Bearbeitung
bertcksichtigt. Auch regelmafRige Abstimmungen und eine enge Zusammenarbeit mit der Wirtschaftsforderung
hat zur Gewinnung wichtiger Informationen beigetragen.

Online-Umfrage

Ferner wurde eine Online-Befragung durchgefiihrt, um einen weiteren Kanal fiir das Einbringen von Anregungen
und Informationen anzubieten.

Einbindung der Gemeinden

Um fiir die Nahverkehrsplanung wichtige Informationen von den Stadten und Gemeinden im Landkreis
Traunstein zu erhalten, wurden diese mittels einer strukturierten Abfrage zu den Punkten:

e Ortsteile & Einwohnerdaten

e Vorhaben zur Ortsentwicklung

e StraRen- und OPNV-Infrastruktur

e grundsatzliche Anmerkungen oder Anregungen zum OPNV im Landkreis Traunstein
in die Erstellung des Nahverkehrsplans einbezogen. Ferner wurde der Nahverkehrsplan zur Anhérung an die
Gemeinden gesendet.
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2 Rahmenbedingungen und Zielvorgaben

Der Nahverkehrsplan bildet im Wesentlichen eine Rahmenplanung. Er soll die grobe Richtung fiir die zukiinftige
OPNV-Entwicklung im Landkreis vorgeben. Der Nahverkehrsplan bildet keinen Leistungskatalog oder einen
Anspruch auf Umsetzung. Er gibt jedoch einen guten Uberblick und definiert das zugrundeliegende Niveau, wenn
Verbesserungen im OPNV diskutiert werden. Die Umsetzung hingt nach Beschluss des Nahverkehrsplans unter
anderem von der finanziellen Leistungsfahigkeit sowie weiteren Rahmenbedingungen ab, die in den folgenden
Kapiteln noch naher dargestellt werden.

An dieser Stelle wird zundchst auf die Rahmenbedingungen und Zielvorgaben fiir die Erstellung des
Nahverkehrsplans eingegangen.

2.1 Giiltigkeitsbereich des Nahverkehrsplans

Der Nahverkehrsplan wird fiir den Bereich des Landkreises Traunstein aufgestellt. Um eine abgestimmte Planung
mit den Stadten und Gemeinden sowie den angrenzenden Landkreisen zu vollziehen, werden diese im Rahmen
der Beteiligung und Anhérung eingebunden.

2.2 Allgemeine Zielvorgaben

Mit der Aufstellung des Nahverkehrsplan wird die Zielsetzung verfolgt, den OPNV landkreisweit wihrend des
gesamten Jahresverlaufs verldsslich nutzen zu kdénnen. Dies ist derzeit noch nicht in allen Teilregionen des
Landkreises moglich. Dies liegt daran, dass die Linien weitestgehend eigenwirtschaftlich sind und sich sehr stark
an den Schiilerverkehren orientieren. Daher gibt es zum Teil starke Unterschiede zwischen dem Fahrtenangebot
an Schultagen und an Ferientagen. Auch das Angebot an Wochenenden soll im Rahmen der bestehenden
Moglichkeiten ausgebaut werden.

Mit Beschluss vom 13.12.2019 wurde festgelegt, dass eine qualitative Verbesserung des OPNV im Landkreis vor
allem hinsichtlich folgender Aspekte erfolgen soll:

e  ErschlieRung und Zugang zum OPNV

e bedarfsgerechte Taktung & Verbindungen

e Ausstattung, Service, Information & Kommunikation und Umwelt
Diese Zielsetzungen wurden im ersten Arbeitskreis zur Nahverkehrsplanung prazisiert. Dazu wurde festgehalten,
dass der Schliissel zur Erreichung der Zielsetzungen die Steigerung der Qualitat in den Bereichen ist:

e  ErschlieBungsqualitat

e Bedienungsqualitat (Haufigkeit und Plnktlichkeit)

e Verbindungsqualitat (Reisezeit, Anschliisse)

e Servicequalitat (Informationsverflgbarkeit, ...)

e  Ausrustungsqualitat (Barrierefreiheit, ...)
Mit dem Nahverkehrsplan sollen somit die Voraussetzungen und die planerischen Grundlagen fiir die an vielen
Stellen zitierte Verkehrswende geschaffen werden. Dies wird am wahrscheinlichsten gelingen, wenn auch das
Angebot vorhanden ist, das — im Falle des Landkreises Traunstein als zweitgroRten Flachenlandkreis Bayerns —
eine verlassliche Alternative zur Fahrt mit dem PKW bietet. Dafiir ist das bestehende Angebot jedoch wesentlich
zu verbessern. Dies insbesondere auRRerhalb der Tageskategorie ,an Schultagen’.

Damit in Einklang stehen auch die fachlichen Ziele und Grundsatze des regionalen Planungsverbands
Siidostoberbayern, die die Themen ,Starkung der Teilrdume”’, der Ober- und Mittelzentren, der touristischen
Regionen sowie der Verbesserung der Daseinsvorsorge im landlichen Raum umfassen. All diese Bereiche
betreffen das Gebiet des Landkreises Traunstein.

Ferner soll der Nahverkehrsplan auch vorbereitende Grundlage fiir die beabsichtigte Verbundgriindung zwischen
den Landkreisen Traunstein und Berchtesgadener Land zu sein. Hierzu wird derzeit eine vorbereitende
Grundlagenstudie (iber die verkehrliche und wirtschaftliche Sinnhaftigkeit erstellt.

7 Regionaler Planungsverband Siidostoberbayern, kein Datum
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2.3 Finanzielle Rahmenbedingungen

Der OPNV im Landkreis Traunstein ist (iberwiegend eigenwirtschaftlich organisiert. Dieses Angebot wird vom
Landkreis Traunstein um Rufbusse, Nachtexpresse und der Chiemsee-Ringlinie erweitert. Auch fur Bahn-Card-
Anerkennungen in den Bussen, die Fahrradmitnahme in Ziigen der Siidostbayernbahn sowie Projektkosten und
Informationsmaterialien (z.B. Fahrplanheft, Wohin-Du-Willst-App) fallen Ausgaben an.

Die Kosten fiir den OPNV betrugen im Jahr 2019 rund 350.000 €. Die Finanzierung der Kosten setzt sich
folgendermaRen zusammen aus ca. 32 % Eigenanteil des Landkreises und rund 54 % OPNV-Zuweisungen durch
die Regierung von Oberbayern. Die restlichen 14 % bestanden aus Kostenbeteiligungen und Férderungen.

Die jahrlichen Ausgaben fiir die Schiilerbeférderung betragen rund € 4,5 Mio. Hierin inbegriffen sind Ausgaben
fiir die Schiilerbeférderung mittels OPNV und SPNV. Die Schiilerbeférderung umfasst dabei im Wesentlichen die
Fahrkarten zu den weiterfilhrenden Schulen, die Fahrten zu den Forderschulen sowie die
Fahrkostenriickerstattung an Selbstzahler in berechtigten Fallen. Diesen Ausgaben stehen Zuweisungen in Hohe
von rund € 3,0 Mio. gegentber.

2.4 Einbezug vorhandener Planungsgrundlagen

Fir die Erstellung des Nahverkehrsplans wurden verschiedene Planungsgrundlagen verwendet. Hierzu zdhlen
insbesondere:

e Regionalplan der Region 18

e Grobkonzept zur Planung eines Erganzungssystems zum OPNV (LAG-Projekt von 2019-2020)2

e Fahrplan fir mehr Mobilitdt in Bayern / Schwerpunkt Gberregional wichtige Buslinien

e Nahverkehrsplan (im Entwurf) des Landkreises Berchtesgadener Land

e Nahverkehrsplan des Landkreises Rosenheim

e Nahverkehrsplan des Landkreises Mihldorf

e  Geigelsteinlinie — Fahr- und Umlaufplanung; Kostenschatzung im 6ffentlichen Verkehr (EUREGIO Inntal

Projekt)

Grundgedanken und Eckpunkte aus diesen genannten Grundlagen sind in die Erstellung des Nahverkehrsplans
eingeflossen.

8 Projekt im Auftrag des Landkreises Traunstein (Q3/2019 — Q4/2020). Auftragnehmer: Fraunhofer Institut fiir Materialfluss und Logistik, Projektzentrum Verkehr, Mobilitat und Umwelt &
DB Regio Bus, Innovative Verkehrskonzepte

R ] Gefordert durch das Bayerische Staatsministerium fiir Erndhrun
g M E~B Landwirtschaft und Forsten und d en La
SCRED, fiir die Entwicklung des landlichen Raums (ELER)
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3 Bestandsaufnahme

Im folgenden Kapitel werden die planerischen Grundbedingungen fiir den Landkreis Traunstein ermittelt. Hierfir
werden zuerst einige Daten und Fakten zur Raumstruktur und Soziodemographie und des allgemeinen
Verkehrsaufkommens kartografisch und tabellarisch aufgefiihrt. AnschlieBend folgt eine detaillierte
Beschreibung des Nahverkehrsangebotes sowohl fiir SPNV als auch OPNV. Im Anschluss wird der Status Quo
hinsichtlich Organisation, Tarif und Vertrieb dargestellt.

3.1 Raumstruktur und soziodemografische Daten

Der Landkreis Traunstein ist der zweitgroRte Flachenlandkreis im Freistaat Bayern. Um dies zu beriicksichtigen
und eine bedarfsgerechte Analyse durchzufiihren, wird der Landkreis in Teilregionen gegliedert (siehe Karte 1).

Raumstruktur & Stéiddte und Gemeinden im Landkreis Traunstein
Im Landkreis Traunstein gibt es 35 Stadte bzw. Gemeinden. Diese kénnen wie folgt untergliedert werden:

e GroRe Kreisstadt: Traunstein (Oberzentrum)

e  Stadte: Tittmoning, Traunreut (Mittelzentrum), Trostberg (Mittelzentrum)

e  Marktgemeinden: Grassau, Waging am See

e Gemeinden: Altenmarkt, Bergen, Chieming, Engelsberg, Fridolfing, Grabenstatt, Inzell, Kienberg,
Kirchanschéring, Marquartstein, NuRdorf, Obing, Palling, Petting, Pittenhart, Reit im Winkl, Ruhpolding,
Schleching, Schnaitsee, Seeon-Seebruck, Siegsdorf, Staudach-Egerndach, Surberg, Tacherting, Taching
am See, Ubersee, Unterwdssen, Vachendorf, Wonneberg

Die Siedlungsstrukturen unterscheiden sich im Hinblick auf die Bevolkerungsdichte und die Zentralitdt der Orte
(siehe Karte 2). Der grofte Teil der Gemeinden ist als allgemein landliches Gebiet zu bewerten und lediglich
Traunstein, Trostberg und Traunreut sind als ldndlicher Raum mit Verdichtungsansdtzen einzustufen.
Entsprechend stellen diese Gemeinde(-zentren) auch die zentralen Orte im Landkreis - mit Traunreut und
Trostberg als Mittelzentrum und Traunstein als Oberzentrum wie in o.g. Auflistung dargestellt - dar. Im
Studwesten werden die Gemeinden Reit im Winkl und Schleching als Orte mit besonderem Handlungsbedarf vom
Planungsverband Stidostbayern ausgewiesen. Dazu kommt im Slidwesten die Gemeinde Ruhpolding und in den
Stadtgebieten Traunreut und Trostberg®. Weiterhin sind die Bahnlinien dargestellt, wobei vor allem die West-
Ost-Verbindung von Miinchen nach Salzburg als auch die Nord-Slid-Verbindung von Landshut nach Salzburg von
Uberregionaler Bedeutung sind (siehe auch 3.3.1). Alle Informationen zur Raumstruktur sind auch in Karte 2
aufgefihrt.

9 Regionaler Planungsverband Siidostoberbayern, 2021
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Karte 1: Planungsregionen

N Nahverkehrsplan Landkreis Traunstein
Karte 1: Planungsregionen
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Karte 2: Raumstruktur

A Nahverkehrsplan Landkreis Traunstein
Karte 2: Raumstruktur
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Bevélkerung

Im Landkreis Traunstein betrug die Bevolkerung zum 31.12.2019 rund 177.300 Einwohner (siehe detaillierte
Auflistung in Anlage I). Diese verteilten sich gemaR der Darstellung in Karte 3 auf die verschiedenen Stadte und
Gemeinden. Dabei ist die Bevolkerungsdichte in den Stadtgebieten am hochsten und in den Gemeinden im
Nordwesten des Landkreises am niedrigsten. Insgesamt haben 25 von 35 Gemeinden eine Bevélkerung von unter
5.000 Einwohnern. Ungefahr ein Viertel der Landkreisbevoélkerung lebt in den Stadten Trostberg, Traunreut und
Traunstein.

Fir den Landkreis Traunstein wird von einer Zunahme der Bevélkerung bis zum Jahr 2039 im Vergleich zu 2019
von 2,5 bis 7,5 % ausgegangen.l® Dabei ist insbesondere anzumerken, dass der Anteil der iber 65-jihrigen
Bevélkerung mit rund 30 % erheblich zunehmen wird. Dies muss bei der Ausgestaltung des OPNV beriicksichtigt
werden. Bei der Bevolkerung zwischen 18 und 65 Jahren wird dieser um 9 % abnehmen. Beim Anteil der
Bevolkerung unter 18 Jahren wird mit einem leichten Anstieg zwischen vier und finf Prozent gerechnet.

Arbeitgeberstandorte

Die wichtigsten Arbeitgeberstandorte, Krankenhduser und Pflegeeinrichtungen sind schematisch in Karte 4
dargestellt. Wie deutlich zu erkennen ist, konzentrieren sich diese rund um Traunstein, Trostberg, Traunreut in
den Stadtgebieten aber auch um Fridolfing im Osten des Landkreises. Dies unterstreicht den zentralen Charakter
dieser Orte. Es finden sich aber auch viele kleinere und mittlere Betriebe in den landlichen Regionen des
Landkreises.

Auch die vier Krankenhduser im Landkreis wie die Salzachklinik Fridolfing und die Kreiskliniken (Kliniken
Sudostbayern AG) in Ruhpolding, Traunstein und Trostberg liegen in den Stadten, wobei sich analog zu den
Arbeitgeberstandorten einige kleine und mittlere Pflegeeinrichtungen im allgemein landlichen Gebiet verteilen.

Schulstandorte

Gemeinden mit besonders hohen Schiilerzahlen weisen die Stadte Traunstein, Traunreut und Trostberg auf
(siehe Karte 5). Grund hierfir sind vor allem die weiterfihrenden Schulen, Berufsfachschulen, Berufsschulen,
Berufsoberschulen sowie die Fach- und Fachoberschulen. Im GroRteil der Gemeinden besuchen weniger als 250
Schiiler und Schiilerinnen eine értliche Schule, was in den meisten Fallen Grundschulen sind. Abgesehen von den
Stadten liegen noch zwei weiterfihrende Schulen in Marquartstein und Ising, was sich auf die Schiilerzahlen
auswirkt. Karte 6 zeigt die (landkreistbergreifenden) Schulpendler und Schulpendlerinnen zu weiterfiihrenden
Schulen. Zu erkennen ist wieder der zentrale Charakter, den die Stadte besitzen —aber auch die Vernetzung tber
die Landkreisgrenzen hinweg z.B. nach Burghausen. Die Entwicklung der Schiilerzahlen wird — analog der
Bevolkerungsvorausberechnung — mit leicht steigender Tendenz prognostiziert (vgl. Tabelle 9). Dies ist vor allem
deshalb von Bedeutung, da die Schiiler eine wesentliche Kundengruppe im OPNV bilden.

Tourismus & Hotels und Gastronomie

Der Landkreis Traunstein weist in allen Teilregionen eine Vielzahl an touristischen Sehenswiirdigkeiten sowie
Kultur- & Freizeiteinrichtungen auf. Dazu gehdéren beispielsweise der Chiemsee, insbesondere im Siden des
Landkreises Wandergebiete, Kulturwege, Museen, Freizeitparks, Seilbahnen und weitere Einrichtungen.

Einen Uberblick iiber die Verteilung von wesentlichen Standorten von Hotels und Gastronomie bietet Abbildung
1. Die Karten stammen aus einem 2018 erstellten Elektromobilitdtskonzept, das von den Landkreisen
Berchtesgadener Land und Traunstein beauftragt wurde. Aus diesem Grund umfasst die Darstellung auch beide
Landkreise. Die Standorte von verschiedenen touristischen Destinationen lassen sich aus Abbildung 2
entnehmen.

10 Bayerisches Landesamt fir Statistik, 2020
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Karte 3: Bevélkerungsstand (2019)

N Nahverkehrsplan Landkreis Traunstein

Karte 3: Bevolkerungsstand
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Karte 4: Unternehmen, Krankenh&user und Pflegeeinrichtungen

Nahverkehrsplan Landkreis Traunstein
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Karte 5: Schiiler nach Gemeinden

A Nahverkehrsplan Landkreis Traunstein

A Karte 5: Schilerzahlen
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Quelle: Landkreis Traunstein, 2022
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Karte 6: Schiilerbewegung
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Abbildung 1: Wesentliche Hotels und Gastronomie
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Quelle: Landkreise Traunstein und

Quelle: (Hrsg. Landkreis Berchtesgadener Land & Landkreis Traunstein, 2018)
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Abbildung 2: Wesentliche touristische Destinationen
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3.2 Gesamtverkehrsnachfrage

Fir die Darstellung der Gesamtverkehrsnachfrage im Landkreis Traunstein stehen verschiedene Daten zur
Verfuigung. Hierzu zdhlen unter anderem statistische Daten, Zahldaten sowie Pendlerdaten.

Verkehrsmengen

Karte 7 zeigt die Verkehrsmengen, die anhand von Zihlstellen ermittelt wurden. Die Breite der farblichen
Markierung zeigt die Hohe des Verkehrsaufkommens. Insbesondere entlang der Autobahn aber auch entlang
von Bundes- und einigen StaatsstralRen zeigt sich das vergleichsweise hochste Verkehrsaufkommen.

Karte 7: Verkehrsmengenkarte Landkreis Traunstein 2015

----- > . Landkreis Traunstein
Staatliches Bauamt Traunstein
(Oberbayem)

Dt S Sorracs sasinmstrn . St e

i
|
5
i
L

Quelle: (Oberste Baubehérde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fiir Bau und Verkehr, 2015)

Einen Eindruck Gber den Tagesgang der Verkehrsbelastung (PKW) vermitteln die sogenannten Tagesganglinien,
die hier exemplarisch fiir zwei Zahlstellen abgebildet sind (siehe Abbildung 3 und Abbildung 4).
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Abbildung 3: Stundenrohdaten-Auswertung Zéhlstelle B 20 bei Tittmoning

B 20 Zahlstelle 79429113 stdlich Tittmoning (April 2018)
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Quelle: (ZIS - Zentralstelle fiir Informationssysteme der Landesbaudirektion Bayern, 2018)

Die Darstellungen zeigen typische Spitzen flr den Berufsverkehr im Zeitraum zwischen ungefahr 06:00 — 09:00
Uhr sowie einen kontinuierlichen Anstieg ab ca. 12:00 — 18:00 Uhr. Dieses Muster der Verkehrsspitzen in den
genannten Zeitbereichen lasst sich grundséatzlich, wenn auch mit einigen Abweichungen, auch bei anderen
Messstellen erkennen.

Abbildung 4: Stundenrohdaten-Auswertung Zihlstelle B 304 bei Traunstein
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Quelle: (ZIS - Zentralstelle fiir Informationssysteme der Landesbaudirektion Bayern, 2018)
Pendlerdaten

Auch die grafisch dargestellten Pendlerstrome vermitteln einen sehr guten Eindruck Uber das potenzielle
Verkehrsaufkommen bzw. den Mobilitdtsbedarf. Hierzu dienen zum einen Abbildung 5 fiir einen ersten Uberblick
lber die landkreisibergreifenden Pendlerstrome und zum anderen die Detailkarten, die auf Basis der
zuordenbaren Pendlerdaten erstellt wurden (siehe fir diese Karten den Abschnitt Il in den Anlagen).

Zusammenfassend ldsst sich erkennen, dass die Stadte Traunreut und Traunstein Knotenpunkte bilden, an denen
sich die wesentlichen Strome sowohl innerhalb als auch auRerhalb des Landkreises in die vier Teilregionen
Nordwesten, Nordosten, Sidwesten und Slidosten teilen.
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Anhand der Detailkarten ldsst sich zudem erkennen, dass die Pendlerbewegungen der genannten Teilregionen
jeweils mit den angrenzenden Landkreisen ihren Schwerpunkt haben. Das Aufkommen in den Stadtgebieten zeigt

eine relativ starke Achse von Nord bis Sid.

Bei den Landkreis-Ubergreifenden Pendlerbewegungen lassen sich besonders starke Verflechtungen mit den
Landkreisen Berchtesgadener Land, Altotting und Rosenheim im Bereich der Einpendler ablesen. Bei den
Auspendlern sind insbesondere Stadt und Landkreis Rosenheim, Berchtesgadener Land, Stadt Minchen sowie

der Landkreis Altotting zu nennen.

Abbildung 5: Landkreisiibergreifende Ein- und Auspendler

Landkreis bzw. kreisfreie Stadt 7 Anzahl Landkreis bzw. kreisfreie Stadt " Anzahl
Rosenheim 4.790 Berchtesgadener Land 4.133
Berchtesgadener Land 2.796 Altotting 4.095
Miinchen, Landeshauptstadt 2.425 Rosenheim 2.598
Altotting 2.087 Miuhldorf a.Inn 903
Rosenheim, Stadt 1.145 Minchen, Landeshauptstadt 363
Muhldorf a.lnn 852 Rosenheim, Stadt 353
Minchen 676 Rottal-Inn 158
Ebersberg 200 Ebersberg 116
Freising 179 Landshut 86
Miesbach 173 Kelheim 84

Quelle: Landkreis Traunstein nach Daten von (Bundesagentur fiir Arbeit, 2020)

Im zweitgroten Flachenlandkreis Bayerns ist Mobilitat derzeit in einem erheblichen Umfang durch die Nutzung
des PKW bestimmt. Dies zeigt sich an Karte 8, in der die PKW-Quote je Gemeinde dargestellt ist. Hier wurde die
Anzahl der zugelassenen PKW ins Verhaltnis zu Personen (iber 18 Jahren in der jeweiligen Gemeinde gesetzt.

Es fallt auf, dass die PKW-Quote tendenziell insbesondere im Nordwesten, Nordosten sowie entlang des

Chiemsees am hochsten ist.
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Quelle: Landkreis Traunstein, 20222
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| Nahverkehrsplan Landkreis Traunstein

Karte 8: Pkw-Quote
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3.3 Derzeitiges SPNV & OPNV-Angebot

Nach den vorangegangenen Ausfiihrungen zu Raumstruktur und soziodemografischen Darstellungen wird nun
detailliert auf das vorhandene SPNV- und OPNV-Angebot eingegangen.

3.3.1 SPNV-Angebot
Im Landkreis Traunstein verlaufen sechs verschiedene SPNV-Kursbuchstrecken (siehe Tabelle 1). Davon
landkreisiiberschreitend sind die drei Kursbuchstrecken

e 945 (Landshut — Salzburg),

e 947 (Traunstein — Mihldorf)

e 951 (Minchen — Salzburg),
die den Landkreis nach Norden, Nordosten und von Westen nach Osten an die umliegenden Landkreise und das
Schienennetz anbinden (vgl. Karte 2). Innerhalb des Landkreises Traunstein verlaufen die Kursbuchstrecken

e 953 (Traunstein — Ruhpolding)

e 959 (Traunstein — Waging).
Ferner gibt es noch die Kursbuchstrecke

e 12951 (Obing — Bad Endorf)

fiir den touristischen Ausflugsverkehr.

SPNV-Haltestellen
Im Landkreis gibt es 26 SPNV-Haltestellen, die sich wie folgt auf die Linien aufteilen:
e Drei Haltestellen auf der Linie 945:
o Tittmoning-Wiesmiihl, Fridolfing und Kirchanschéring.
e Acht Haltestellen auf der Linie 947:

o Tacherting, Schalchen, Trostberg, Altenmarkt (Alz), Stein (Traun), Horpolding, Traunreut,
Matzing, Traunstein Klinikum und Traunstein.

e Drei Haltestellen auf der Linie 951:
o Ubersee, Bergen und Traunstein.
e Sieben Haltestellen auf der Linie 953:
o Traunstein, Seiboldsdorf, Traundorf, Siegsdorf, Eisenarzt, Bibeléd und Ruhpolding.
e Finf Haltestellen auf der Linie 959:
o Traunstein, Hufschlag, Weibhausen, Otting und Waging.
e Drei Haltestellen auf der Linie 12951:
o  Obing, Aindorf und Pittenhart.

Deutlich wird die Bedeutung des Bahnhofs in Traunstein, was sowohl die regionalen als auch die Gberregionalen
Verbindungen betrifft. Dem Regionalplan Stidostbayern folgend soll dieser auch als zentraler Verkniipfungspunkt
zwischen verschiedenen Verkehrstragern ausgebaut werden.

SPNV-Bedienzeiten
Fiir die landkreisiiberschreitenden Schienenverkehre sehen das Angebot und die Bedienzeiten wie folgt aus.

Auf der Kursbuchstrecke 945 (Landshut — Salzburg) verkehrt auf der, fir den Landkreis relevanten Strecke
(Miihldorf — Freilassing), zwischen 06:00 — 24:00 Uhr die RB45 etwa im Stundentakt. Auch wenn jeder zweite Zug
auf den Halt in Fridolfing verzichtet.

Der Fahrplan der RB 47 bzw. RB 49 (Traunstein — Mihldorf) gestaltet sich etwas komplizierter. Durch die
Bedienung der Stadt Traunreut, die nicht auf der direkten Trasse von Traunstein nach Muhldorf liegt (vgl. Karte
2), muss der Schienenverkehr auf einigen Kursen diesen Abzweig nehmen, was zu Fahrtzeitverlusten fihrt.
Hierdurch ergibt sich eine ungefdhre, zweistlindige Taktung in Bezug auf eine schnelle und durchgehende
Verbindung zwischen den Stadten Traunstein und Miihldorf. Die Bedienzeiten liegen in Richtung Traunreut ab
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05:00 Uhr bzw. in Richtung Miihldorf ab 06:43 Uhr bis 22:20 Uhr. In der Gegenrichtung sind die Betriebszeiten
ab Muhldorf in Richtung Traunstein beim ersten Kurs ab ca. 05:00 Uhr zunachst bis Trostberg und beim zweiten
Kurs dann durchgehend bis Traunstein ab 06:30 Uhr. Betriebsschluss ist ca. 23:30 Uhr.

Die Kursbuchstrecke 951 (Miinchen — Rosenheim — Salzburg), auf der die Linie RE5 verkehrt, fahrt im Stundentakt
(zwischendurch teils sogar mit verdichtetem Angebot) in Richtung Miinchen bereits ab 04:30 morgens bis 23:29
Uhr abends und in Richtung Salzburg ab 06:11 morgens bis 01:19 Uhr abends.

Auf den Kursbuchstrecken 953 (Traunstein — Ruhpolding) verkehrt zwischen ca. 06:00 - 23:00 Uhr die RB53 im
Stundentakt — teilweise mit Verstarker.

Auf der Kursbuchstrecke 959 (Traunstein — Waging) verkehrt wochentags die RB 59 im Stundentakt von 06:00 —
22:00 Uhr, am Wochenende ungefahr im Zweistundentakt.

Tabelle 1: SPNV-Linien

Kursbuch- "
Streckenfiihrung
streckennummer

945 Landshut — Mihldorf — Salzburg

947 Traunstein — Garching — Muhldorf

951 Miinchen — Rosenheim — Salzburg

953 Traunstein — Ruhpolding

959 Traunstein — Waging

12951 Bad Endorf — Amerang — Obing (historischer Dieseltriebwagen; Verkehrt an Sonn- und Feiertagen von Mai bis

Anfang Oktober)

Quelle: (Landkreis Traunstein, 2021)

3.3.2 OPNV-Angebot

Im Landkreis Traunstein gibt es insgesamt 64 Buslinien (siehe Tabelle 23 firr detaillierte Informationen zu den
Buslinien). Von diesen verkehren die meisten Linien innerhalb des Landkreises. Einige der Linien verbinden
Traunstein aber auch mit den umliegenden Landkreisen (vgl. Karte 9).

OPNV-Linien und Aufgabentrégerschaften

Grundsétzlich ist der Landkreis Traunstein Aufgabentriger fiir die OPNV-Linien. In den nachfolgenden Tabellen
sind die Linien sortiert nach verschiedenen Kriterien (v.a. Aufgabentragerschaft, Saisonalitdt) dargestellt:

e Tabelle 2: Ganzjdhrige (z.T. mit Unterbrechung) Regionalbus-Linien in Aufgabentrdgerschaft des
Landkreis Traunstein

e Tabelle 3: Saisonale Regionalbus-Linien in Aufgabentragerschaft des Landkreis Traunstein

e Tabelle 4: Ganzjahrige & saisonale Stadtbus-Linien in Aufgabentrdgerschaft des Landkreis Traunstein

e Tabelle 5: Ortsverkehre in Aufgabentragerschaft von Gemeinden bzw. Stddten im Landkreis Traunstein
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Karte 9: Buslinien
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Quelle: Landkreis Traunstein, 2021
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| Nahverkehrsplan Landkreis Traunstein

Buslinien nach Genehmigungsnehmer
~ Hogger GmbH

—— Hovels GmbH & Co.KG

~—— Omnibus Chr. Gloss

~— Omnibus H. Wengler

—— Regionalverkehr Oberbayern GmbH
~— Verkehrsbetrieb Brodschelm
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Tabelle 2: Ganzjdhrige (z.T. mit Unterbrechung) Regionalbus-Linien in Aufgabentrégerschaft des Landkreis Traunstein

Buslinie Bezeichnung

9142 Traunstein-Traunreut

9150 Trostberg - Kienberg - Schnaitsee - Waldhausen

9242 Traunreut-Stein an der Traun-Altenmarkt-Trostberg ZBH

9342 Trostberg-Tacherting-Wiesmiihl-Engelsberg-Garching-Hart Industriegebiet SKW
9413 Wasserburg - Waldhausen

9436 Trostberg — Kirchweidach — Palling — Limberg — Waging (Traunreut)
9437 Traunreut — Palling - Kirchweidach

9438 Trostberg — Altenmarkt - Seeon — Pittenhart - Obing

9439 Traunstein — Kammer — Traunreut (Otting)

9440 Traunreut — OberweiBenkirchen - Palling

9441 Trostberg — Wasserburg — Ebersberg — Grafing

9442 Trostberg-Altenmarkt-Stein an der Traun-Matzing- Traunstein (Schneller Traunsteiner/Trostberger)
9444 Traunstein — Kammer — Palling — Kirchweidach — Trostberg — Peterskirchen
9445 Seeon — Seebruck — Truchtlaching — Horpolding — Traunreut

9448 Trostberg - Oberfeldkirchen

9455 Vario-Bus

9505 Prien — Marquartstein - Reit im Winkl

9506 Reit Im Winkl — Ruhpolding — Inzell

9508 Bernhaupten — Bergen — Marquartstein

9509 Traunstein — Ubersee — Marquartstein — Reit im WinkI

9512 Traunstein — Siegsdorf — Ruhpolding

9513 Traunreut — NuBdorf — Chieming (Kleeham)

9514 Traunstein — Vachendorf — Bergen

9515 Traunstein — Teisendorf — Freilassing

9518 Traunstein — Waging — Tittmoning (Burghausen)

9519 Traunstein — Waging — Laufen

9520 Traunstein — Grabenstatt - Chieming — Seebruck — Prien

9522 Traunstein — Obing — Schnaitsee

9523 Kienberg — Seeon (Traunstein)

9526 Traunstein — Inzell — Bad Reichenhall

B 16 Burghausen — Tittmoning — Laufen

B 19 Tittmoning — Tettenhausen — Laufen

B 23 Tittmoning — Wiesmdihl

B 28 Burghausen — Trostberg — Traunreut

GL516 Traunstein - Surberg - Neukirchen - Teisendorf
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Buslinie

Bezeichnung

GL Knappenfeld-Traunstein

GL Knappenfeld-Traunstein

GL Traunstein-Vogling

GL Traunstein-Vogling

GM 1 Tittlmoos — Waldhausen — Schnaitsee — Gars

H4 Waging-Tettenhausen-Petting-Weildorf-Saaldorf-Freilassing

W 01 Tittmoning — Traunstein Gber Fridolfing, Kirchanschéring, Waging

W 02 Traunstein — Tittmoning Gber Waging, Taching

W 03 Tittmoning — Trostberg — (Schalchen)

W 05 Tittmoning — Traunreut Gber Kay, Palling, bzw. Kirchanschéring, Waging
W 06 Trostberg — Palling — Waging — Kirchanschoring

w11 Tittmoning - Traunstein U. Geisenfelden, Petting, St. Leonhard

W 70 Engelsberg — Garching — Alt-/Neudtting

w73 Tyrlaching —Kirchweidach — Garching — Unterneukirchen

Quelle: Landkreis Traunstein

Die saisonalen Regionalbuslinien haben tiberwiegend touristischen Charakter.

Tabelle 3: Saisonale Regionalbus-Linien in Aufgabentragerschaft des Landkreis Traunstein

Buslinie Bezeichnung

9500 Shuttlebus Reit im Winkl - Winkimoosalmbahn - Reit im Winkl
9504 Wanderbus Reit im Winkl

9507 Reit im Winkl — Winklmoosalm

9531 Seebus Ubersee

9535 Mozartexpress: Reit im Winkl-Salzburg

9586 Chiemsee-Ringlinie

H 4T Waging-Salzburg-Waging (Touristische Linie)

Reit im Winkl Reit im Winkl - Hindenburghiitte

Hindenburghitte

Quelle: Landkreis Traunstein, 2021

Der in nachfolgender Tabelle genannte Ortsverkehr Reit im Winkl verkehrt saisonal.

Tabelle 4: Ganzjahrige & saisonale Stadtbus-Linien in Aufgabentragerschaft des Landkreis Traunstein

Buslinie Bezeichnung

9434 Stadtbus Trostberg

9443 Stadtverkehr Traunstein
9501 Ortsverkehr Reit im Winkl

Quelle: Landkreis Traunstein, 2021

Wie zuvor schon erwihnt, zeigt Tabelle 5 die OPNV-Angebote, deren Aufgabentrigerschaft die dargestellte

Gemeinde bzw. Stadt innehat.
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Tabelle 5: Ortsverkehre in Aufgabentrégerschaft von Gemeinden bzw. Stadten im Landkreis Traunstein

Buslinie Bezeichnung Aufgabentrager Art des Angebots (Flexibel | Saisonalitdt
oder RegelmiRig)

9449 Citybus Traunreut Stadt Traunreut Linienfahrplan-Angebot Ganzjahrig

9532 Dorflinie Ruhpolding Gemeinde Ruhpolding | Linienfahrplan-Angebot Ganzjahrig mit Unterbrechungen
9533 Dorflinie Ruhpolding Gemeinde Ruhpolding | Linienfahrplan-Angebot Ganzjahrig mit Unterbrechungen
Dorflinie Inzell Dorflinie Inzell Gemeinde Inzell Linienfahrplan-Angebot Ganzjahrig

9446 Rufbus Stadt | Stadt Traunstein Flexibel / Rufbus Ganzjahrig

Traunstein

Quelle: Landkreis Traunstein, 2021

In Aufgabentragerschaft des Landkreises Rosenheim befindet sich die Linie 9480 (Blirgerbus Amerang — Obing -
Pittenhart - Eggstatt - Bad Endorf - Rimsting - Prien). Neben diesen Angeboten bestehen noch weitere, ,kleinere’

Beforderungs-Angebote:

e Gemeinde Ubersee: kostenloser Badebus, saisonal, Sommer bei gutem Wetter, an Samstagen,

Sonntagen und Feiertagen

e Gemeinden Bergen & Siegsdorf: Wanderbus, saisonal (Sommer), kostenlos fiir Einheimische (Gratis-
Tickets) & Gastekarteninhaber (zwischenzeitlich eingestellt)

Zusatzlich waren vor der Corona-Pandemie noch fiinf Nachtexpress-Linien aktiv (siehe Karte 10), deren Betrieb

bisher nicht wiederaufgenommen wurde.

Karte 10: Nachtexpresslinien

Nachtexpressliniennetz

N1
Engelsberg
O Tacherting
N2
Tittmaoning
Trostberg
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@ Altenmarkt

Obing

Taching
Traunreut

Seebruck
Waging

Weibhausen
NuRdorf

Eristatt @ Traunstein
Grabenstatt Q
Wachendorf
Ubersee
Q@ Siegsdorf
Bergen
Grassau @
@ Marquartstein Inzell
Schleching O O Unterwissen N3

Ruhpolding
N4

Quelle: Landkreis Traunstein, 2019

Fridolfing

Kirchanschoring

Petting

Im Zuge der Rahmenkonzeption ist mittelfristig anzustreben, die Funktion der Nachtexpress-Linien (Bedienung
an duBersten Randzeiten) in das Gesamtkonzept zu integrieren. Die Nachtexpress-Linien waren folgende:
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e N 1: Traunstein — Traunreut — Trostberg — Engelsberg

e N 2: Tittmoning — Waging — Traunstein

e N 3: Traunstein — Bergen — Siegsdorf — Inzell — Ruhpolding
e N 4: Ettenhausen — Marquartstein — Grassau — Traunstein
e N 5: Traunstein — Chieming — Seebruck — Seeon — Obing

Liniengenehmigungs-Inhaber

Die Anzahl und die Verteilung der Liniengenehmigungen auf die einzelnen Verkehrsunternehmen sind in
Abbildung 6 dargestellt. Bei der Aufstellung ist zu beachten, dass eine Linie mehrere Genehmigungsinhaber
aufweisen kann. Fiir einen detaillierten Uberblick wird nochmals auf Tabelle 23 in den Anlagen des
Nahverkehrsplans verwiesen.

Abbildung 6: Anzahl Genehmigungen je Verkehrsunternehmen
Anzahl Genehmigungen je Genehmigungsinhaber

Regionalverkehr Oberbayern GmbH IS 40
Hovels GmbH & Co.KG e 11
Omnibus H. Wengler s 3
Verkehrsbetrieb Brodschelm mmmmm 6
HoggerGmbH mm 3

Omnibus Chr. Gloss = 2

Alpenland-Reisen Inh. Christian Pletschacher = 2
RVO/RoVG &

Fuhrbetrieb Dirnhofer GmbH

Busreisen Hans Gmeindl

Verkehrsunternehmen Peter Fegg
Hovels Stadtverkehr GmbH & Co.KG &

e R O

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45

Quelle: Landkreis Traunstein, 2021

3.4 Organisation, Vertrieb und Tarifsystem

Der Landkreis Traunstein ist — wie zuvor schon dargestellt — neben weiteren Gemeinden und Stadten der gréRte
Aufgabentrdger fiir den OPNV. Dieser ist (berwiegend eigenwirtschaftlich durch die jeweiligen
Verkehrsunternehmen organisiert. Fiir die detaillierte Ubersicht der einzelnen Tarife wird auf den Abschnitt IV
in den Anlagen verwiesen.

Im Landkreis Traunstein sind folgende Unternehmen in einer Verkehrsgemeinschaft organisiert:

e Regionalverkehr Oberbayern GmbH

e Brodschelm Verkehrsbetrieb GmbH

e Hovels GmbH & Co.KG

e  Omnibus H. Wengler

e Gloss Christian Verkehrsunternehmen
Es gibt keinen einheitlichen Landkreis-Tarif. Jedoch gibt es in o.g. Verkehrsgemeinschaft eine gegenseitige
Tarifanerkennung. Eine Ausnahme hiervon bildet die Firma Omnibus H. Wengler, die einen eigenen Haustarif
anwendet und nur das Chiemgauer Schiiler- und Studententicket anerkennt. Demnach wenden also folgende
vier Unternehmen einen gemeinsamen Streckentarif sowie weitere Tarif-Produkte an:

e Regionalverkehr Oberbayern GmbH

e Brodschelm Verkehrsbetrieb GmbH

e Hovels GmbH & Co.KG

e  Gloss Christian Verkehrsunternehmen
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Einen eigenen Haustarif ohne gegenseitige Tarifanerkennung bieten folgende Verkehrsunternehmen an:

e Hogger GmbH

e Omnibus H. Wengler

e Omnibusreisen Hans Gmeind|

e Fegg Reisen (Dorflinie Inzell)

e Alpenland Reisen Inh. Christian Pletschacher (Dorflinie Ruhpolding)

e Dirnhofer (Shuttlebus Reit im Winkl — Hindenburghiitte)
Der Vertrieb der Fahrkarten erfolgt im Wesentlichen durch Barverkauf durch das jeweilige
Verkehrsunternehmen. Online- bzw. E-Tickets sind noch nicht erhaltlich.

3.5 Leistungsangebot nach Wochentagen
Nach dem Linientiberblick des SPNV, OPNV und der Tariflandschaft wird nun detaillierter auf das Niveau des
OPNV zu den verschiedenen Tageskategorien eingegangen:

e  MO-FR an Schultagen ( MF(S) )

e  MO-FR an Ferientagen ( MF (F) )

e Samstag (SA)

e Sonntag (SO)

e Feiertag (FT)
Grundsétzlich ist festzuhalten, dass sich der OPNV im Landkreis Traunstein sehr stark am Schilerverkehr
orientiert. Dies zeigt sich zum Beispiel an der Abnahme der verkehrenden Linien im Fahrplan-Vergleich ,Montag-
Freitag an Schultagen’ zu ,Montag-Freitag an Ferientagen’. Hier ist die Anzahl der ganzjahrig verkehrenden Linien
um rund 20 % reduziert. Am Wochenende erfolgt eine weitere Reduktion um rund 52 % an Samstagen bzw. 80
% an Sonn- und Feiertagen im Vergleich zum Fahrplan-Niveau wie an Schultagen.

Abbildung 7: Anzahl GPNV-Linien im Landkreis Traunstein (nur Regionalbus)

Anzahl OPNV-Linien im Landkreis Traunstein (nur Regionalbus)

60
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: N
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Mo-Fr Schultage Mo-Fr Ferien Samstag Sonntag Feiertag

Anzahl Linien

Tages-Kategorie

MW Ganzjahrig ™ Saisonal

Quelle: (Landkreis Traunstein, 2021)

Die an Sonn- und Feiertagen aktiven Linien, die nicht nur saisonal bedient werden, liegen im Sidosten,
Stdwesten, Nordwesten sowie in den Stadtgebieten des Landkreises. Sie dienen insbesondere zu diesen
Tageskategorien dem Freizeit- und Tourismusverkehr. Es handelt sich dabei um folgende Linien:
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9142
9242
9505
9506
9509
9514
9520
9522
9526
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Traunstein-Traunreut

Traunreut-Stein an der Traun-Altenmarkt-Trostberg ZBH
Prien — Marquartstein - Reit im WinkI

Reit im Winkl — Ruhpolding — Inzell

Traunstein — Ubersee — Marquartstein — Reit im Winkl
Traunstein — Vachendorf — Bergen

Traunstein — Grabenstatt - Chieming — Seebruck — Prien
Traunstein — Obing — Schnaitsee

Traunstein — Inzell — Bad Reichenhall

Abbildung 8: Anzahl Fahrtenpaare auf OPNV-Linien im Landkreis Traunstein (nur Regionalbus)
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W Beplante und nicht beplante Linien Anzahl Fahrtenpaare laut Fahrplanheft 2021

Quelle: (Landkreis Traunstein, 2021)

Die prozentuale Reduktion der Fahrtenpaare auf den einzelnen Linien zu den unterschiedlichen Tages-Kategorien

(siehe Abbildung 8) ist prozentual gesehen noch gravierender als die Reduktion der aktiven Linien.

Die dargestellten Linien und Angebote flihren zu einer jahrliche Betriebsleistung, die in Tabelle 6 abgelesen

werden kann.
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Tabelle 6: Jahrl. Betriebsleistung (2021) der Verkehrsunternehmen in Aufgabentrégerschaft des Landkreises Traunstein

Verkehrsunternehmen  Nutzwagen-km Kapazitdt der Fahrzeuge Nutzplatz-Kilometer (Mio.) Nutzplatz-Kilometer

‘Regionalverkehr

Oberbayern GmbH, RVO 2.500.000 versch., bis zu 160 192 Mio. 192.000.000
Wengler 400.000 26/85/160 29 Mio. 29.000.000
Brodschelm 290.000 85-112 28 Mio. 28.000.000

Hévels 170.000 8/86/99/116 15 Mio. 15.000.000
Dirnhofer 60.000 12/17/31 0,85 Mio 850.000

Gloss 45.000 29/76/116 3,8 Mio 3.800.000

Hogger 21.000 92 1,9 Mio. 1.900.000
Gmendl om0 s Mo lomom
"""""""" swme:  sswe®  oams  o;soow

Quelle: Landkreis Traunstein nach Meldungen der Verkehrsunternehmen, 2021

3.6 Infrastruktur und Schnittstellen

Als umsteigerelevante Haltepunkte bzw. Bahnhofe werden entlang der Kursbuchstrecke 951 (Minchen-
Salzburg) die Bahnhéfe Ubersee und Traunstein festgelegt. An den Linien der Kursbuchstrecke 953 (Ruhpolding-

Traunste

in) der Haltepunkt Ruhpolding und an den Linien der Kursbuchstrecke 947 (Traun-Alz-Bahn) die

Haltepunkte Trostberg und Garching/Alz (Landkreis Altétting). Auch die Verkniipfung mit dem Bahnhof Waging

(Kursbuc

hstrecke 959) ist perspektivisch zu beachten.

Flr zuvor genannte Haltepunkte bzw. Bahnhofe werden folgende umsteigerelevante Buslinien definiert:

Ubersee: 9509 = Anbindung ins Achental (Stidwesten)

Traunstein Bahnhof: 9142, 9442, 9443, 9518, 9520, 9522, 9526, W01, W02 - Anbindung zu Linien
entlang der Stadtgebiete, in den Nordwesten, in den Nordosten sowie zum Stadtbus

Ruhpolding: 9506, 9532, 9533 - Verbindung in Nachbargemeinden sowie zur Dorflinie

Trostberg: 9150, 9434, 9438, 9441, 9444, W3, W6 - Anbindung in Nordwesten und Nordosten sowie
zum Stadtbus

Garching/Alz (keine Zuordnung von Linien, da nicht im Aufgabentridgergebiet des Landkreises

Traunstein)

Um einen groben Uberblick und eine Tendenz Uber die Anschluss-Situation an den jeweiligen Stationen zu
erhalten, wurden die Umstiegszeiten zwischen relevanten Zug- und Buslinien ausgewertet und Zeitintervallen
zugeordnet. Das Ergebnis ldsst sich aus Abbildung 9 ablesen. Uber die Bewertung und den Umgang mit diesen
Ergebnissen sei an dieser Stelle schon auf Abschnitt 7.5.2 verwiesen.
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Abbildung 9: Zeitintervalle fiir den Umstieg zwischen Bus und Bahn

Zeitintervalle fiir den Umstieg zwischen Bus und Bahn am Zeitintervalle fiir den Umstieg zwischen Bus und Bahn am
Bahnhof Ubersee Bahnhof Traunstein
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Quelle: (Landkreis Traunstein, 2020) & (Landkreis Traunstein, 2021)

3.7 Barrierefreiheit

Ein einheitliches Kataster tiber Haltestellen inklusive einer Beschreibung der Barrierefreiheit an Haltestellen des
OPNV liegt derzeit noch nicht vor. Lediglich fiir die Bahnhaltepunkte und Bahnhéfe bietet der BayernFahrplan
ein Auskunftsportal, das Informationen tber die Barrierefreiheit vermittelt.

Um einen bayernweit einheitlichen Uberblick iiber die OPNV-Haltestellen inklusive Merkmale zur Barrierefreiheit
zu erhalten, wird derzeit im Auftrag der BEG eine Erhebung dieser Haltestellen durchgefiihrt. Die Ergebnisse
flieBen in ein Hintergrundsystem (DEFAS) ein und konnen dann elektronisch in Auskunftssystemen
weiterverarbeitet werden.

Die finalen Ergebnisse der Erhebung lagen zum Zeitpunkt der Finalisierung des Nahverkehrsplans noch nicht vor.

Fir die zukinftige Zielsetzung im Bereich der Barrierefreiheit wird auf Abschnitt 7.4.2 (Barrierefreiheit)
verwiesen. Die Daten und Ergebnisse aus der bayernweiten Erhebung sind vor dem Hintergrund der hier
genannten MaBnahmen zu beriicksichtigen, um kontinuierlich auf die Zielsetzungen zur Barrierefreiheit
hinzuwirken.
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4 Schwachstellenanalyse

In diesem Kapitel wird die Schwachstellenanalyse durchgefiihrt. Hierflir wurden zum einen die Ergebnisse der in
Abschnitt 1.3 beschriebenen Beteiligungsverfahren in die Schwachstellen-Analyse einbezogen. Zum anderen
wurden gemdR der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern die drei Analysen raumliche
ErschlieBungsqualitat, Erreichbarkeit von tibergeordneten Orten und Bedienungshaufigkeit durchgefiihrt.

Als Grundlage fiir diese Analysen gelten die vom Aufgabentrager festgelegten Verkehrszellen. Dies sind alle
Gemeindeteile, in denen mehr als 200 Einwohner gemeldet sind. Daraus ergeben sich 133 Gemeindeteile, die
analysiert werden.

Vor der Durchfilhrung der Analysen sei darauf hingewiesen, dass sich die OPNV-Gestaltung immer im
Spannungsfeld zwischen einerseits einer moglichst guten Blndelung an Fahrgasten (,mdglichst viele Fahrgaste
nutzen den Bus’) sowie einer effektiven & effizienten Durchflihrung und andererseits an einer guten ErschlieBung
(,der Bus soll moglichst tGberall halten’), einer schnellen Verbindung (,die Busverbindung soll schnell und direkt
sein ‘) und einer moglichsten hohen Bedienungsstand (,der Bus soll méglichst oft fahren‘) bewegt.

Abbildung 10: Spannungsfeld bei der OPNV-Gestaltung

Effektive & effiziente Durchfiihrung

,Mdglichstviele Fahrgiste nutzen den Bus”

Gute ErschlieBung Schnelle Verbindung
,Der Bus soll méglichst tiberall halten” ,Die Busverbindung soll schnell und direkt sein

u“

Hoher Bedienungsstandard
»,Der Bus soll moglichst oft fahren”

Quelle: Landkreis Traunstein, 2022

Dieses Spannungsfeld wird im — wie zuvor schon erwdhnten — zweitgréSten Flachenlandkreis Bayern besonders
deutlich. Manchmal stehen diese Zielsetzungen in Konkurrenz, sodass ein Kompromiss gefunden werden muss.
Diese Tatsache wurde in den nachfolgenden Kapiteln beriicksichtigt.

4.1 Informationen kreisangehériger Gemeinden zu Schwachstellen im OPNV

Im Vorfeld wurden die Gemeinden nach Schwachstellen im OPNV qualitativ befragt. Daraus wurde die folgende
Tabelle 7 erstellt. Die Anmerkungen sind insgesamt sehr unterschiedlich. Es lassen sich jedoch zwei Erkenntnisse
herausarbeiten. Vor allem der Wunsch nach einem addquaten Angebot in sehr ldandlich gepragten Regionen wird
deutlich. Dies betrifft erstens die grundsatzliche Versorgung mit Bus-, und Bahnhaltestellen; zweitens die
Taktung mit der diese bedient werden und drittens die Fahrtgeschwindigkeit, die auf diesen Strecken erreicht
wird. Diese Themen werden im Folgenden systematisch bearbeitet. Weiterhin wird auf eine oft mangelhafte
Abstimmung des OPNV mit dem SPNV hingewiesen (siehe hierzu 3.6).

Tabelle 7: Von den Gemeinden genannte Schwachstellen im OPNV

Gemeinde Anmerkung

Problematik RVO 9441, Verbindung zum Ortsteil Rabenden durch neue Linienfiihrung gekappt.

Altenmarkt
Durch Teilung der RVO Linie 9442 mit Umstieg Traunreut hat sich das Angebot fur Altenmarkter

Birgerinnen und Biirger massiv verschlechtert, insb. bezliglich Zuganbindung und Reisezeiten
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Gemeinde Anmerkung

Engelsber Anbindung aller Gemeinden, sodass alle Landkreisgemeinden und alle Landkreisbiirger vom OPNV
g g profitieren; Abstimmung Bus/Bahn Gleichzeitigkeit vermeiden

Inzell Problem ist die letzte Meile

Pittenhart Anderung Fahrplan fiir Realschiiler nach Trostberg

Fir etwas abgelegene Dorfer wie Reit im Winkl wadre es sehr wiinschenswert, wenn die
Busverbindungen (v.a. Richtung Traunstein) erweitert werden. Wenn man in Reit im Winkl kein Auto
hat, sind die umliegenden Dérfer/Stadte extrem schwer und auch selten zu erreichen.

Reit im Winkl
Ebenfalls ist es seit vielen Jahren sehr aufféllig, dass die Schulbusse morgens extrem tberfillt sind und
die Sicherheit somit nicht mehr gewdhrleistet werden kann, vielleicht kénnte ein Zusatzbus eingesetzt
werden.
Bergen Verbesserte Versorgung mit schnellen Regionalbuslinien
Ruhpolding Verbesserte Versorgung mit schnellen Regionalbuslinien & Verkniipfung mit Ortsverkehr
Die Anbindung auch der abgelegeneren Gemeinden muss besser werden. Wiinschenswert ware eine
Schleching Stundentaktung sowohl unter der Woche als auch am Wochenende.

Die Mitnahme von Gepack (Rucksicken, Ski, etc.) muss im OPNV auch gewahrleistet werden.

Kurzere Taktung muss angestrebt werden

Seeon-Seebruck
Ermé&Rigung von Fahrpreisen fiir Schiiler/Pendler

Fehlende Anbindung von Ortsteilen: Hochberg, Hogering, Vorauf/Feichten, Wald, Riedl, Maria
Siegsdorf Eck/Schara, Knappenfeld
Direkte Verbindung zwischen Siegsdorf und Bergen ohne Umweg Traunstein einrichten

Vermeidung von Parallel-Fahrzeiten zwischen Bus und Bahn

Traunreut Bessere OPNV-Anbindung Richtung Osten des Landkreises

Rufbus- anstelle von City-Bus-System

Trostberg Abstimmung und Zusammenarbeit von Bahn und Bus bedarf einer Verbesserung.

Ubersee Stundentakt Busse auBerhalb Hauptverkehrszeiten

Teuer und wenig effektiv, insbesondere Fahrt nach Traunstein dauert zu lange. Weg zur Bushaltestelle
Unterwdssen fiir Personen oft zu weit. Die meisten nehmen Zweitauto anstelle OPNV. Im landlichen Raum wird Auto
immer eine wichtige Rolle spielen.

Quelle: Landkreis Traunstein nach Riickmeldungen der Gemeinden, 2021

4.2 Informationen aus Gesprachen mit Biirgerinnen und Biirgern sowie

Online-Umfrage
Wie zuvor schon erwdhnt, wurde eine umfangreiche Beteiligung von Biirgerinnen und Biirgern in verschiedenen

Formaten (z.B. Online-Befragung, personliche Gespréche, ...) durchgefiihrt.

Die Ergebnisse dieser Formate werden als Zusammenfassung von Verbesserungsbedarfen in folgenden
Bereichen dargestellt:

e Anschliisse & Umstiege zwischen SPNV und OPNV

¢ Neue Ticket-Angebote / glinstigere Tarife

e Bedienung an Randzeiten bzw. Schwachverkehrszeiten sowie an Wochenenden

e  Haufigkeit der Fahrten / Taktung

e Ganzjahrige verlassliche Fahrpldne (geringere Unterschiede zwischen Schultagen und Ferientagen)

e  Gestaltung von Haltestellen und Fahrradabstell-Anlagen

Auch diese Anregungen sind — soweit moglich —in die Gestaltung des Nahverkehrsplans eingeflossen.

4.3 Bedienungshaufigkeiten

Die erste Analyse laut Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern ist die Bedienungshaufigkeit. Vor der
Durchfiihrung weiterer Analysen wie der ErschlieBungs- und Erreichbarkeitsanalyse sei darauf hingewiesen, dass
die flinf Gemeindeteile Blindau, Hipflham, Niedernfels, Pfaffing und Piesenhausen Uber keine Haltestellen
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verfligen, was sich durch alle drei Analysen ziehen wird. Hier werden somit zwangsldufig Defizite ausgegeben,
denn wo keine Haltestelle vorhanden ist, kann auch kein Bus fahren.

Vorbereitend wurden in der Analyse der Bedienungshaufigkeit gemaR o.g. Leitlinie die Verkehrszellen vom
Aufgabentrager in verschiedene raumstrukturelle Gebiete unterteilt, um so Grenz- und Richtwerte fir die
Taktung bzw. Fahrtenpaare ermitteln zu kdénnen (fir Vorgaben zur Takt- und Fahrtenpaar-Anzahl fiir die
Raumtypen siehe Tabelle 8). Es wurden die Grenz- und Richtwerte fir den landlichen Raum Gbernommen.
Ergdnzend dazu wurden ebenfalls auf Basis dieser Leitlinie fiir die Stadtgebiete (v.a. verdichteter Raum bis 15.000
EW, verdichteter Raum ab 15.000 EW sowie Oberzentrum) die geforderten Taktzahlen zusammenfassend in
Fahrtenpaare umgerechnet. Der Auswertung liegt deshalb eine Fahrtenpaaranalyse zugrunde.

Die vorliegende Analyse wurde fiir die Tageskategorie ,Montag-Freitag an Schultagen’ durchgefiihrt. Wie in der
Leitlinie genannt, sind im landlichen Raum eigene Vorgaben fiir die restlichen Tageskategorien zu definieren'?.
Die Definition dieser Vorgaben werden in Abschnitt 6.1 (Sicherstellung von ErschlieBung & Bedienung) erldutert,
die den Schwerpunkt nicht auf die punktuelle Verbesserung legt, sondern ganzheitlich auf das gesamte OPNV-
Netz. Die gegenwartige Analyse an Schultagen tragt die Basis fiir diese Netzgestaltung bei, da hier Schwerpunkte
bezlglich der Defizite herausgearbeitet werden. Diese werden in der zukiinftigen Netz-Gestaltung nach
Moglichkeit beriicksichtigt.

Die Analyse der Bedienungshaufigkeit wurde auf Grundlage des Fahrplanhefts 2021 durchgefiihrt. Berlicksichtigt
wurden die ganzjahrig verfigbaren Buslinien sowie die SPNV-Verbindungen. Karte 11 und Karte 12 zeigen
diejenigen Gemeindeteile, die den Grenz- bzw. Richtwert unterschreiten. Die Ergebnisse werden im Folgenden
nach Planungsgebiet differenziert beschrieben. Hierflir werden zuerst die Gemeindeteile benannt und in
Klammern die Anzahl der fehlenden Fahrtenpaare angegeben. Ein qualitativer Kommentar bewertet die
jeweiligen Ergebnisse und gibt weiterflihrende Erlduterungen.

1 vgl. Bayerisches Staatsministerium fiir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie, 1998, S. C-5
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Indikator

Oberzentren mit Verdichtung:

BUS/Strab:
Kembereich
Gebiete mit hoher Nutzungsdichte
Gebiete mit niedriger Nutzungsdichte

U-Bahn:
Kembereich
Gebiete mit hoher Nutzungsdichte

Oberzentren ohne Verdichtung:

BUS/Strab:
Kermbereich
Gebiete mit hoher Nutzungsdichte
Gebiete mit niedriger Nutzungsdichte

verdichtete Rdume:

ab 15.000 Einwohner:
Zentrales Gebiet
nicht zentrales Gebiet

bis 15.000 Einwchner:
Zentrales Gebiet
nicht zentrales Gebiet

ten.

Grenzwert Richtwert

NYVZ SVZ NVZ SVZ
15 30 10 20
30 60 10 20
40 60 20 40
10 20 5 10
20 40 10 10
30 30 10 20
30 60 15 30
60 Bedarfsfahrten 20 60

30-40 Bedarfsfahrten 15-20 60
60 Bedarfsfahrten 30 120
60 Bedarfsfahrten 30 60

120 Bedarfsfahrten 60 120
60 Bedarfsfahrten 20-30 60

In der HVZ ist fur die oben genannten Raume das Angebot der NVZ bedarfsgerecht zu verdich-

Fir die cben genannten Raume gilt aulferdem folgendes Mindestangebot:

Samstags: Angebot wahrend der Ladendffnungszeiten mindestens wie NVZ; sonst wie SVZ
Sonntags: Angebot mindestens wie SVZ
Ferienzeit: Angebot mindestens wie NVZ

Bedienungshaufigkeiten

Landlicher Raum:

Anzahl der Fahrtenpaare/Werktag

als Summe Uber die jeweilige Verkehrszeit

HVZ  NVZ SVZ HVZ NVZ sSvZ
Uber 3.000 Einwohner 7-8 3-4 1-2 12 4] 3
1.000-3.000 Einwohner 3-4 2 1 4] 4 2
bis 1.000 Einwohner 2 1-2 0-1 4 2 1

gen, Sonntagen und in der Ferienzeit festzulegen.

In landlichen Raumen hat der Aufgabentrager eigene Vorgaben tber das Angebot an Samsta-

Quelle: (Bayerisches Staatsministerium fiir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie, 1998)
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Karte 11: Bedienungshaufigkeiten Grenzwert

A Nahverkehrsplan Landkreis Traunstein
A Karte 16: Bedienungshaufigkeit: Grenzwert

Legende

Planungsregion Bedienungshaufgkeit Grenzwert LANDKREIS
Nordwesten © bis 2 fehlende Fahrtenpaare TRAUNSTEIN

W Stadtgebiete ~ ® 2 bis 6 fehlende Fahrtenpaare

" Nordosten

0 Sidwesten Geobasisdaten: Bayerische

I Sidosten Vermessungsverwaltung

(www.geodaten.bayern.de)
Fahrtenpaardaten: eigene
Berechnungen

28.04.2022

Quelle: Landkreis Traunstein, 2022
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Karte 12: Bedienungshaufigkeit Richtwert

N Nahverkehrsplan Landkreis Traunstein

A Karte 17: Fahrtenpaaranalyse: Richtwert

Legende

Planungsregion Bedienungshaufgkeit Richtwert LANDKREIS

Nordwesten © bis 2 fehlende Fahrtenpaare TRAUNSTEIN

W Stadtgebiete ~ ® 2 bis 7 fehlende Fahrtenpaare

" Nordosten

0 Shdwesten Geobasisdaten: Bayerische

B Sidosten Vermessungsverwaltung
(www.geodaten.bayern.de)
Fahrtenpaardaten: eigene
Berechnungen

28.04.2022

Quelle: Landkreis Traunstein, 2022
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Nordosten

Im Nordosten des Landkreises werden die Grenzwerte von vier Gemeindeteilen unterschritten: Briinning (-3),
Hipflham (-5), Térring (-1) und Wonneberg (-4). In diesem Planungsbereich des Landkreises gibt es als zusatzliches
Angebot noch den Vario-Bus, der diese aber auch weitere kleinere Ortsteile bedient, die unterhalb der 200 EW
und damit des Planungsstandards der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern liegen.

Werden die tatsachlichen Fahrtenpaare mit den Richtwerten verglichen zeigt sich, dass keine weiteren
Gemeindeteile mit einem Defizit hinzukommen. In jenen Gemeindeteilen fehlen allerdings nun zwei
Fahrtenpaare mehr: Briinning (-5), Hipflham (-7), Térring (-3) und Wonneberg (-6).

Nordwesten

Innerhalb der Teilregion Nordwesten unterschreiten folgende vier Gemeindeteile neben die Grenzwerte: Hart (-
1), Pfaffing (-4), Stéttham (-1) und Truchtlaching (-2). Die Defizite sind als moderat zu bewerten und werden in
Pfaffing durch die Nahe zu Obing (das relativ gut angebunden ist) abgemildert.

Wird der Richtwert mit den Fahrtenpaaren verglichen, kommen zu Hart (-3), Pfaffing (-6), Stottham (-3) und
Truchtlaching (-7) noch die Gemeindeteile Emertsham (-5), Frabertsham (-2) und Waldhausen (-1) mit einem
Defizit dazu.

Stadtgebiete

In den Stadtgebieten werden die Grenzwerte nur von den Gemeindeteil Geiing (-1) und Oberfeldkirchen (-5)
unterschritten. Wird der Stadtbus Trostberg 9434 einbezogen, vermindert sich das Fahrtendefizit in
Oberfeldkirchen (-2) leicht, bleibt aber unter dem Grenzwert. Die Unterschreitung in GeiBing ist gering und wird
durch 3 Fahrtenpaare aus der Linie 9443 Stadtverkehr Traunstein auch Gber den Grenzwert gehoben.

Legt man die Richtwerte zugrunde, kommen zu Oberfeldkirchen (-7) und GeiRing (-6) noch die sechs
Gemeindeteile Heiligkreuz (-2), Guntramshdgel (-2), Pierling (-2), Traunstorf (-7), Unterhaid (-5) und Wegscheid
(-6) hinzu.

Diese Defizite werden im Stadtgebiet Traunstein dadurch relativiert, dass das vorhandene Angebot von Rufbus
und Stadtverkehr in der quantitativen Analyse nicht bericksichtigt wurde. Werden das Rufbusangebot in
Traunstein und das Stadtbus-Angebot beriicksichtigt, ergeben sich nur noch sehr leichte Defizite, die auch vor
dem Hintergrund des sehr hohen Planungsstandards als sehr moderat zu bewerten sind.

In den Gemeindeteilen der Stadt Trostberg ist die Lage nach Berlicksichtigung des Stadtbus Trostberg wie folgt:
Oberfeldkirchen (-4) und Heiligkreuz (-2). In Heiligkreuz fahrt zwar die Linie 9444, halt dort fahrplanmaRig aber
nur einmal (und kdnnte also dementsprechend leicht tiber den Richtwert zu heben sein). In den Gemeindeteilen
der Stadt Traunreut unterschreitet ausschlieBlich Pierling (-2) den Richtwert.

Siidosten

Im Stidosten unterschreiten die Gemeindeteile Eck (-1), Feichten (-5), Gschwall (-1), Lauter (-4) und Venusberg (-
1) die Grenzwerte. Die Defizite sind wieder als mittelmaRig zu betrachten. In Feichten ist die fehlende Haltestelle
zu bemangeln und das Defizit in Lauter hervorzuheben.

Den Richtwert unterschreiten neben Eck (-3), Feichten (-7), Gschwall (-3), Lauter (-6) und Venusberg (-3) noch
zusatzlich die Verkehrszelle Buchschachen (-2). Dabei ist darauf hinzuweisen, dass im Gemeindegebiet von Inzell
noch die Dorflinie verkehrt, die bei der Analyse nicht einbezogen wurde, wodurch sich die gezeigten Defizite zum
Teil reduzieren.

Siidwesten

Die Grenzwerte im Stidwesten des Landkreises werden von den vier Gemeindeteilen Blindau (-5), Groissenbach
(-4), Niedernfels (-5) und Piesenhausen (-5) unterschritten. Drei der vier Gemeindeteile haben keine OPNV-
Haltestelle. Einzig in Groissenbach fahrt die Linie 9506, halt dort auf dem Riickweg allerdings planmaRig nur
einmal.

Der Richtwertvergleich bringt keine neuen Defizite hervor, erhdht aber die Differenz: Blindau (-5), Groissenbach
(-4), Niedernfels (-5) und Piesenhausen (-5).
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4.4 Raumliche ErschlieBung

In der Analyse zur rdumliche ErschlieBung wird laut Leitlinie der Nahverkehrsplanung geprift, inwiefern
Verkehrszellen von einer Haltestelle erschlossen werden. Hierzu wurden zum einen Daten des Zentralen
Haltestellen-Registers verwendet und zum anderen die raumtyp-spezifischen Einzugsradien der Bus-, bzw.
Bahnhaltestellen festgelegt. Fiir die Bewertung der rdumlichen ErschlieBung werden fir die Stadtgebiete der
Ober- und Mittelzentren 500 m (Grenzwert) bzw. 400 m (Richtwert) als Radius fiir eine OPNV-Haltestelle und
800 m (Grenzwert) bzw. 600 m (Richtwert) fir eine SPNV-Haltestelle gewahlt. Fiir die weiteren Gebiete in Unter-
und Kleinzentren sowie im landlichen Raum werden 600 m (Grenzwert) bzw. 400 m (Richtwert) als Radius fiir
eine OPNV-Haltestelle und 1.000 m (Grenzwert) bzw. 800 m (Richtwert) fiir eine SPNV-Haltestelle definiert.

Ein Gemeindeteil gilt nach Leitlinie als erschlossen, wenn mindestens 80 Prozent der Einwohnerschaft innerhalb
der Einzugsradien liegen. Nachdem diese Verteilungsdaten nicht vorlagen, wurde stattdessen auf eine 80-
prozentige ErschlieBung der Flache zurlickgegriffen. Dies sollte eine gute Anndherung darstellen. Die Ergebnisse
der Analyse werden im Folgenden dargestellt. Einen Uberblick iiber die rdumliche ErschlieRung zeigen Karte 13
und Karte 14.

Nordosten

Im Nordosten erfiillen alle Ortsteile die Grenzwerte. Im Bereich der Richtwerte liegen die Ortsteile Torring,
Schonram, Tettenhausen, Taching am See Kernort, Fridolfing Kernort und Kay leicht unter den Richtwerten.
Lediglich im Ortsteil Hipflham ist gar keine ErschlieBung gegeben.

Nordwesten

Der ErschlieBung im Nordwesten des Landkreises zeigt gewisse Defizite aufgrund der dispersen
Siedlungsstruktur. So erfiillen alle bis auf die Ortsteile Wajon (durch den Fluss Alz von der B 299 getrennter
Ortsteil) sowie Pfaffing (Obing) die ErschlieBungsgrenzwerte. Leicht unter Richtwert liegen die Ortsteile
Waldhausen, Pittenhart, Emertsham und Seeon. Der Grad der ErschlieBung verringert sich zunehmend bei den
Ortsteilen Dorfen, Roitham und Harpfing bis zu den Ortsteilen Pfaffing und Wajon, die fast vollstandig auRerhalb
des ErschlieBungsradius liegen. Es ldsst sich zusammenfassend feststellen, dass — bei Heranziehung der
Grenzwerte — kein grundsatzliches strukturelles ErschlieBungsproblem in den laut Leitlinie zu betrachtenden
Ortseilen vorhanden ist. Jedoch weist der Nordwesten eine Vielzahl von sehr kleinen Ortsteilen und Weilern auf,
die nicht durch den OPNV erschlossen sind.

Stadtgebiete

Die Stadtgebiete umfassen Ortsteile in Trostberg, Traunreut und Traunstein. In diesen Bereichen liegen alle
Ortsteile im Bereich der Grenzwerte. Bezogen auf die Richtwerte liegen die Ortsteile Trostberg Kernort und
Oberfeldkirchen (beide Trostberg) sowie Traunstorf (Traunstein) und Traunwalchen (Traunreut) leicht unterhalb
der Vorgabe. Es liegt aber kein strukturelles ErschlieBungsdefizit vor.

Siidosten

Im Sidosten ist lediglich der Ortsteil Feichten (Siegsdorf) nicht erschlossen. Bei den Richtwerten weist lediglich
der Ortsteil Hammer eine leichte Unterschreitung auf.

Siidwesten

Fir den Sudwesten ergeben sich beim ErschlieBungsgrenzwert lediglich in den Ortsteilen Freiweidach
(Marquartstein, durch die Tiroler Ache getrennt vom Kernort) sowie Miihlau (Schleching) Unterschreitungen zu
einem gewissen Grad. Die Ortsteile Hinterwéssen (Unterwdssen) sowie Piesenhausen und Niedernfels (beide
Marquartstein) werden nur ganz am Rande bzw. gar nicht vom ErschlieBungsradius der nachsten Haltestelle
erfasst. Diese drei Ortsteile verfligen lber keine eigene Haltestelle.

Im Bereich der Richtwerte wird deutlich, dass mehrere Ortsteile diesen Wert unterschreiten. Dies liegt vor allem
an den Siedlungsstrukturen der einzelnen Gemeinden. Die Platzierung der Haltestelle erfolgt meist so, dass die
Reisezeit moglichst kurz und die Linienfihrung moglichst direkt sind. Dies fiihrt aber zu dem eingangs

45



Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Traunstein

geschilderten Kompromiss zwischen der (Fein-)ErschlieRung einzelner Ortsteile, die zum Teil fur erhebliche

Verldngerungen der Fahrzeiten fiihren wiirden.

Karte 13: Raumliche ErschlieBung Grenzwert

N. | Nahverkehrsplan Landkreis Traunstein
— Karte 9: raumliche ErschlieBungsqualitdt Grenzwert
10 km
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0 Bushaltestelle I unter 80 %
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Quelle: Landkreis Traunstein nach Daten von Zentrales Haltestellenverzeichnis, 2021
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Karte 14: Raumliche ErschlieBung Richtwert

Nahverkehrsplan Landkreis Traunstein
Karte 9: rdumliche ErschlieBungsqualitat Richtwert
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Quelle: Landkreis Traunstein nach Daten von Zentrales Haltestellenverzeichnis, 2021
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4.5 Erreichbarkeits-Analyse

In der Erreichbarkeitsanalyse wird geprift, inwiefern die festgelegten Verkehrszellen eine Verbindung zu
libergeordneten Zentren im Landkreis haben. Hierbei wurden zuerst alle Gemeindeteile ihrem
Gemeindezentrum oder Grundzentrum zugeordnet, anschliefend ihr Mittelzentrum und zuletzt ihr Oberzentrum
festgelegt. Anschlieend wurde geprift ob und in welcher Zeit diese Zentren erreicht werden kénnen. In der
Analyse wurden funf Standards festgelegt, die angeben weshalb das jeweilige Zentrum nicht erreicht werden
kann: zu lange Fahrtzeit (blaue Markierung), zu wenig Fahrten (griine Markierung), keine Haltestelle (pinke
Markierung) oder nicht erreichbar (d.h. keine Verbindung bzw. nur mit unverhaltnismdBig hohem
Umsteigeaufwand erreichbar; rote Markierung). Im Folgenden werden die Ergebnisse, je Zentrum dargestellt.

Gemeinde- & Grundzentrum

Insgesamt 17 Gemeindeteile haben laut Leitlinie keine addquate Verbindung zu ihren jeweiligen
Gemeindezentren. Es zeigt sich, dass es vor allem Gemeindeteile im Nordwesten und Nordosten sind, die
aufgrund zu weniger Fahrten oder zu langer Fahrtdauern als schlecht an ihr Gemeindezentrum zu bewerten sind.
Dies liegt einerseits, wie oben schon bemerkt, an der dispersen Siedlungsstruktur und andererseits daran, dass
viele Linien nicht in das Gemeindezentrum, sondern aufgrund der Wegezwecke der Fahrgaste direkt in das
Mittel- oder Oberzentrum fahren. So zum Beispiel Waldhausen, Peterskirchen und Emertsham im Nordosten.

Die Situation verdandert sich kaum in Bezug auf die Grundzentren, da fiir die meisten Gemeindeteile das
Gemeindezentrum auch das Grundzentrum darstellt.

Mittelzentren

Betrachtet man die Erreichbarkeit der Mittelzentren Trostberg und Traunreut, gibt es neben den
Gemeindeteilen, die keine Haltestelle haben oder zu wenige Fahrten anbieten, sehr viele Gemeindeteile, deren
Fahrtzeit die vorgegebenen 40 Minuten Uberschreiten. Dies liegt auch in diesem Falle an der GroRRe des
Landkreises Traunstein und den damit einhergehenden Entfernungen, wie auf den nachfolgenden Karten
deutlich wird.

Oberzentrum

Das Oberzentrum im Landkreis stellt die Stadt Traunstein dar. Auch hier ist das Bild recht eindeutig. Je weiter
entfernt die Gemeindeteile vom Oberzentrum entfernt liegen, desto unwahrscheinlicher ist es, dass sie es
innerhalb von 60 Minuten erreichen. Wie schon im Fall der Mittelzentren, kdnnen die groflen Entfernungen im
Landkreis als plausible Erklarung fiir die langen Reisezeiten fungieren.
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Karte 15: Erreichbarkeitsanalyse Gemeindezentrum

A Nahverkehrsplan Landkreis Traunstein

Karte 11: Erreichbarkeitsanalyse: Gemeindezentrum

Wiesmiih|
{
Torring,” \
. 7

Roitham .Truchu§ming

L e

Weibhausen
L ]

| ] . Schunram
| / ‘
| | \
0 5 10 km
| — [
Legende
Gemeindezentrum unerreichbar: Zentren im Landkreis 4 LANDKRE IS
® Fahrtzeit > 30 Minuten (| Oberzentren TRAUNSTEIN
® Zuwenige Fahrten O Mittelzentren
® keine Haltestelle © Grundzentren
® nicht erreichbar Geobasisdaten: Bayerische
Vermessungsverwaltung

(www.geodaten.bayern.de)
Erreichbarkeitsdaten: eigene
Berechnungen

07.04.2022

Quelle: Landkreis Traunstein, 2022

49



Karte 16: Erreichbarkeitsanalyse Grundzentrum
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Karte 17: Erreichbarkeitsanalyse Mittelzentrum
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Karte 18: Erreichbarkeitsanalyse Oberzentrum
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Karte 13: Erreichbarkeitsanalyse: Oberzentrum
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Insgesamt lasst sich festhalten, dass die Erreichbarkeit der Gemeinde-, Grund-, Mittel- und Oberzentren
insbesondere fir die Gemeindeteile mit relativ weiter Entfernung vom jeweiligen Zentrum praktisch schon,
jedoch gemaR der Leitlinie nicht gegeben ist. Dafiir sind vor allem die langen Strecken verantwortlich, die
naturgemal Fahrtzeiten verlangern.

4.6 Beforderungsgeschwindigkeiten

Die Karten fiir die Erreichbarkeits-Analyse wurden umfassend dargestellt. Insbesondere wurde geschildert und
in den Karten gekennzeichnet, aus welchem Grund die Erreichbarkeit nicht bzw. nur eingeschrankt gegeben ist.
Zum Thema Beforderungsgeschwindigkeiten wird der Schwerpunkt deshalb auf qualitative Aspekte und
Einschatzungen gelegt, die sich im Zuge der vorher durchgefiihrten Analyse ergeben haben.

Grundaussage der Karten zur Erreichbarkeit ist, dass die Erreichbarkeit in vielen Fallen praktisch gegeben ist. Laut
Vorgabe der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung ist dies jedoch nicht der Fall, da die geforderten maximalen 60
Minuten Beforderungsdauer zum Oberzentrum bzw. 40 Minuten zum Mittelzentrum héaufig Gberschritten
werden. Betrachtet man sich die Linienverldufe, so hangt dies oftmals damit zusammen, dass der Bus teilweise
vom direkten Weg abzweigt. Der PKW hingegen wiirde auf der direkten Strecke weiterfahren. Ein Beispiel hierfir
ist die Linie 9509 mit einer Fahrzeit von Reit im Winkl bis Traunstein von anderthalb Stunden wohingegen der
PKW — auf einem anderen Streckenverlauf — lediglich eine Dreiviertelstunde bendtigt. Hier zeigt sich das zuvor
beschriebene Spannungsfeld der OPNV-Gestaltung nach einerseits méglichst direkter Linienfiihrung und nach
andererseits moglichst umfassender ErschlieBung.

Ein weiterer Aspekt, der im Vergleich zum MIV langeren Beférderungsdauer im OPNV ist die Tatsache, dass
zeitaufwendige Umstiege erforderlich sind.

Zusammenfassend ist bei der zukiinftigen OPNV-Entwicklung darauf zu achten, dass der Verbesserung der
Beforderungsgeschwindigkeiten durch moglichst schnelle und direkte Verbindungen eine starkere
Aufmerksamkeit gewidmet wird.

4.7 Information & Qualitatssicherung

Fiir das Informationsangebot zum OPNV im Landkreis Traunstein gibt es keine zentrale Auskunft. Vielmehr
stehen als Informationsquellen fiir den OPNV verschiedene Medien zur Verfiigung. Hierzu zihlen vor allem:

e Landkreis-spezifisch:

o Fahrplanheft in gedruckter Form (erscheint jahrlich)

o Fahrplanheft in elektronischer Form (fortlaufend im Online-Format aktualisiert, erscheint
jahrlich)

o App,,Wohin-Du-Willst“: enthalt Daten von den Verkehrsunternehmen, die ihre Fahrplan-Daten
bereits elektronisch bereitstellen. Mit dieser App besteht die Moglichkeit, Push-Nachrichten
an die Nutzer zu senden, die zuvor den Landkreis Traunstein als Praferenz-Region in die App
eingegeben haben. Auf diese Weise konnen den Fahrgdsten kurzfristig Informationen
bereitgestellt werden.

e Bei den Verkehrsunternehmen:

o Homepages der Verkehrsunternehmen
o Telefonische Auskunft bei den Verkehrsunternehmen
o Appder BRB

App ,,DB Navigator”
o App ,Bayern-Fahrplan”
Im Weiteren besteht die Moglichkeit, sich Gber Aushange und Fahrpldane an den Haltestellen zu informieren.
Eine zentrale Stelle fiir die Riickmeldung (iber Qualitdtsdefizite ist nicht vorhanden. Anregungen und Anliegen
der Birgerinnen und Birger werden von diesen entweder direkt mit dem zustdndigen Verkehrsunternehmen

besprochen oder bei Kontaktierung des Landratsamtes bei Einwilligung des Blirgers an das zustdndige
Verkehrsunternehmen weitergeleitet.
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5 Voraussichtliche Entwicklungen

Voraussichtliche Entwicklungen von verschiedenen Themenbereichen sind immer dann zu beriicksichtigen,
wenn sie Auswirkungen auf Verkehrsstréme haben kdnnen. Aus diesem Grund wird in den folgenden
Abschnitten auf Schwerpunkte eingegangen, die fur die zukiinftigen Planungen beachtet werden sollten.

Es sei angemerkt, dass sich Planungen im Laufe der Zeit verdndern, verzégern oder auch beschleunigen konnen.
Die hier dargestellten Planungen, insbesondere in den Bereichen Flachenentwicklungen, Bauvorhaben, etc...
stellen den Status Quo dar. Das heiRt, auch nach Beschluss des Nahverkehrsplans sind die Entwicklungen bei der
Weiterentwicklung des OPNV regelmiRig auf Aktualitit zu priifen.

5.1 Vorhandene Planungen zur siedlungs- und verkehrsinfrastrukturellen
Entwicklung

Die detaillierten Planungen wurden von den einzelnen Gemeinden abgefragt und entsprechend festgehalten. Bei
der OPNV-Entwicklung sind diese zu beriicksichtigen.

Die weiteren Planungen fokussieren sich im Wesentlichen auf Wohn- und Gewerbegebiete sowie auf
Einrichtungen im Bereich Bildung und Erziehung, Gesundheitswesen, Freizeit, Sport, Kultur und Tourismus. Bei
diesen Vorhaben ist wie oben schon genannt nach Méglichkeit auf eine OPNV-Anbindung zu achten. Die
detaillierten Planungen sind in den Anlagen (Abschnitte V, VIl und VIII) aufgelistet.

5.2 Campus Chiemgau

In direkter Nahe zum Bahnhof Traunstein wird in den nachsten Jahren der Campus Chiemgau als neuer
Hochschulstandort der Technischen Hochschule Rosenheim sowie Akademien der Industrie- und
Handelskammer IHK und der Handwerkskammer (HWK) entstehen. Der Campus selbst umfasst Wohn-, Lern- und
Zentralgeb3ude sowie ein Gebiude der Handwerkskammer. Damit verbunden werden wesentliche Anderungen
in der Infrastruktur sowie der StraRenflihrung sein. Auch die Verbindung zwischen 6stlicher Bahnhofseite und
westlicher Bahnhofseite, auf der der Campus entstehen wird, ist hiervon betroffen.

Abbildung 11: Campus Chiemgau (Planungsstand Marz 2022)
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Quelle: Landkreis Traunstein, 2022 (Stand: Mdrz 2022)

In Bezug auf den Nahverkehrsplan und das oben genannte Vorhaben wurden insbesondere das Thema
,Verkehrssteuerung und OPNV‘ aber auch die Themen ,StraRenfiihrung’ sowie ,Stadtebauliche Entwicklung’ als

54



Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Traunstein

relevante Handlungsfelder identifiziert. Dies wurde in einer gemeinsamen Erkldrung von Stadt und Landkreis
festgehalten. Im Folgenden ein Auszug aus dieser gemeinsamen Erklarung!?:

»2. Verkehrssteuerung und OPNV:

Stadt und Landkreis sind sich einig, dass die Entwicklung des Campus Chiemgau eine verniinftige und nachhaltige
Verkehrssteuerung erfordert. Die innerstadtischen Flachen des Campus sind zu wertvoll, um hier dauerhaft
Parkflachen anzusiedeln. Aus diesem Grund sind sich Stadt und Landkreis (iber folgende Ziele einig:

e Individueller Ziel- und Quellverkehr mittels Auto soll moglichst vermieden werden.

e Notwendige Parkflachen sind ausschlieRlich unterirdisch (Tiefgarage) zu entwickeln.

e Die Entwicklung des Campus stellt insgesamt eine Chance dar, den stadtischen Individualverkehr

zielgerichteter zu steuern und insgesamt die Innenstadt von Traunstein zu entlasten.

Zur Erreichung dieser Ziele ist vorgesehen, dass am Campus keine oberirdischen Parkflachen zur Verfligung
stehen. Es wird eine ausreichend dimensionierte und gebiihrenpflichtige Tiefgarage entstehen, die sowohl dem
Campus, als auch Besuchern der Innenstadt, zur Verfiigung steht. Weiterhin werden am Stadtrand von
Traunstein geeignete Parkflichen errichtet, die mit einem dauerhaft eingesetzten Shuttle-Service mit dem
Campus und der Innenstadt verbunden werden. Dabei ist tagsiiber eine laufende Anbindung das Ziel. Der Shuttle-
Bus ist in den Offentlichen Personennahverkehr im Landkreis Traunstein als Bestandteil einzubinden. Dem
Shuttle-Bus ist zur Steigerung der Attraktivitat durch geeignete MaRBnahmen Vorrang vor dem individuellen
StraRenverkehr einzurdumen. Ziel ist es, den Individualverkehr vor der Stadt enden zu lassen und in den OPNV
umzulenken.

3. Autofreier Campus — StraRenfiihrung:

Die Partner sind sich einig, dass der Campus grundsatzlich autofrei gestaltet werden wird. Die bislang den
Campus durchschneidende Giterhallenstrale wird an die Bahngleise verlegt. Es ist zu prifen, ob sinnvolle
Anpassungen fiir die GuterhallenstraBe notwendig sind. Die Entwicklung des Campus darf dabei nicht zu einer
dauerhaften Mehrbelastung mit Verkehr fiir die Innenstadt und vor allem die Nachbarschaft des Campus fiihren.
Hierzu werden Stadt und Landkreis gemeinsam eine Verkehrsstudie in Auftrag geben, die die Auswirkungen
durch den Campus ebenso beriicksichtigen wird, wie die angedachte Verkehrssteuerung. Dabei sind auch
Auswirkungen auf Verkehrsknotenpunkte (z. B. Wegscheid) zu untersuchen.

4. Stadtebauliche Entwicklung — Einfluss auf den Bahnhofsbereich:

(...) Zudem wird der Campus nicht als isolierte Einheit innerhalb von Traunstein gesehen. Vielmehr soll er in
Verknipfung mit dem Bahnhofsareal (Bahnhofsplatz) und der Achse (BahnhofstralRe) Richtung Innenstadt eine
positive Entwicklung und Aufwertung fiir das gesamte Gebiet darstellen. Dabei gilt es, insbesondere den
Bahnhofsplatz und die angrenzenden StraRen aufzuwerten, fiir Ladengeschafte, Lokale, etc. wieder attraktiver
zu gestalten und mit Leben zu erfiillen. Dem Sicherheitsbediirfnis der Bevolkerung bzw. der Besucher ist im
Bedarfsfall durch geeignete MaRnahmen Rechnung zu tragen. Die fiir den Campus notwendigen Bauleitverfahren
werden in enger Abstimmung zwischen Stadt und Landkreis gefiihrt. Die dafiir anfallenden Kosten (incl. evtl.
notwendiger Gutachten) sind vom Landkreis bzw. dessen Partnern zu tragen.”

5.3 Planungen benachbarter Aufgabentrager

Die Landkreise Rosenheim, Mihldorf, Altotting und Berchtesgadener Land grenzen direkt an den Landkreis
Traunstein. Fiir diese Gebiete gibt es unterschiedliche Planungsstinde im OPNV.

5.3.1 Planung des Landkreises Miihldorf
Die Planungen des Landkreises Mihldorf sehen folgendes vor:

12 | andkreis Traunstein, 2021
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e Gemeinsame Buslinien sind die Linie 20 der Firma Gmeind| (Gars-Schnaitsee-Waldhausen-Titimoos) und
die RBO Linie 7509 (Peterskirchen/Waldkraiburg-Muhldorf).
o Die Genehmigungslaufzeiten beider Buslinien enden im Jahr 2023.
o Der Landkreis Muhldorf plant aktuell keinen Ausbau der Linie 20. Die Plane des derzeitigen
Konzessionsinhabers sind uns noch nicht bekannt.
e Geringfligige Verbesserungen auf der Buslinie 7509 im auf dem Gebiet des Landkreises Muhldorf.

5.3.2  Planungen des Landkreises Rosenheim
Der Nahverkehrsplan fir Stadt und Landkreis Rosenheim wurde 2019 mit folgenden Schwerpunkten
beschlossen.

e Einheitlicher landkreisiibergreifender Tarif!3

e Ausbau Biirgerbus Linie 9480 (mittelfristig)'*

e Ausbau der Chiemsee-Ringlinie 9586 um ein Fahrtenpaar®®

e Ausbau des OPNV-Angebots ,Geigelstein-Linie‘1®

e Intensivere Zusammenarbeit beim Ausbau des Angebots auf Linie 9441%7

5.3.3  Planungen des Landkreises Alt6tting
Im Landkreis Alt6tting bestehen derzeit keine konkreten OPNV-Planungen.

5.3.4 Planungen des Landkreises Berchtesgadener Land

Zum Zeitpunkt der Nahverkehrsplan-Erstellung befindet sich der Nahverkehrsplan des Landkreises
Berchtesgadener Land in der Endphase der Fortschreibung. Daher kdnnen zum gegenwartigen Zeitpunkt noch
keine verbindlichen Planungen angegeben werden. Jedoch werden diese Planungen insbesondere die
landkreistiberschreitenden Linien betreffen, insbesondere die

e  9515: Traunstein — Teisendorf — Freilassing
e 9519: Traunstein — Waging — Laufen
e 9526: Traunstein — Inzell — Bad Reichenhall
e B 16: Burghausen — Tittmoning — Laufen
e B 19:Tittmoning — Tettenhausen — Laufen
e GL 516: Traunstein - Surberg - Neukirchen — Teisendorf (ggf. noch GL Knappenfeld-Traunstein)
e H4:Waging-Tettenhausen-Petting-Weildorf-Saaldorf-Freilassing
e  9535: Mozartexpress: Reit im Winkl-Salzburg
sowie die SPNV-Kursbuchstrecken
e  945: Landshut — Mihldorf — Salzburg
e  951: Miinchen — Rosenheim — Salzburg.

Je nach beschlossener Fassung des Nahverkehrsplans fir den Landkreis Berchtesgadener Land sind die dort
zugrunde liegenden Planungen zu bericksichtigen (siehe hierzu auch Kapitel 5.6 ,Vorhaben Grundlagenstudie
Verkehrsverbund fiir die Landkreise Berchtesgadener Land und Traunstein®).

5.4 Prognosen fiir das Landkreisgebiet Traunstein

Die vorangegangenen Abschnitte haben die Schwerpunkte der zukiinftigen Entwicklung im Zusammenhang mit
dem Nahverkehrsplan gezeigt. Jetzt wird auf weitere relevante Prognosen und Schatzungen fiir das
Landkreisgebiet Traunstein eingegangen.

13 Rosenheimer Verkehrsgesellschaft, 2019, S. S. 100
4 Rosenheimer Verkehrsgesellschaft, 2019, S. S. 164
15 Rosenheimer Verkehrsgesellschaft, 2019, S. S. 170
16 Rosenheimer Verkehrsgesellschaft, 2019, S. S. 178
7 Rosenheimer Verkehrsgesellschaft, 2019, S. S. 243
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Einwohner

Eine Vorausschau Uber die Einwohner-Entwicklung wurde bereits in Abschnitt 3.1 gezeigt. Demnach ist von einer
Bevolkerungszunahme bis zum Jahr 2039 in Hohe von ca. 7,9 % auszugehen. Diese GroRBenordnung kann ganz
grob als Umfang fir die zuvor genannte Schatzung des Verkehrsaufkommens im MIV dienen (siehe
nachfolgender Abschnitt).

Verkehrsaufkommen

Fir den Verkehrsbereich liegen keine detaillierten Prognosen vor. Jedoch erfolgt eine Orientierung am
Mobilitatskonzept des Landkreises Berchtesgadener Land: ,Bei sonst gleichbleibenden Mobilitatskennziffern
(Pkw-Verfugbarkeit, Modal-Split, etc.) dient die MaR die
Verkehrsmengenentwicklung“!®. Nimmt man dies als Grundlage, so ist davon auszugehen, dass aufgrund des
prognostizierten Bevolkerungswachstums auch eine Zunahme des Verkehrs erfolgt.

Bevolkerungsentwicklung  als fir

Schiiler

Auch die Schiller betreffend muss von einer Steigerung des Mobilitdtsbedarfs ausgegangen werden. Wie
folgende Tabelle fiir die Schuljahre 2025/26 und 2030/31 zeigt, werden ungefahr 11 % mehr Schilerinnen und
Schiler bis zum Schuljahr 2025/26 und 17 % mehr Schilerinnen und Schiler bis zum Schuljahr 2030/31
prognostiziert.

Tabelle 9: Entwicklung der Schiilerzahlen im Landkreis Traunstein

Schiiler im Landkreis Traunstein
Grundschulen Mittelschulen Realschulen Gymnasien Insgesamt
2016/17 5.896 3.415 3.409 4.089 16.809
2017/18 5.868 3.328 3.274 4.030 16.500
2018/19 5.976 3.270 3.132 4.028 16.406
Berechnung auf Basis des Schuljahres 2018/19

2025/26 ‘ ‘ 6.877 ‘ 3.391 ‘ 3.253 ‘ 4.613 ‘ 18.134

Prozent im Vergleich

zum Basisjahr 115% 104% 104% 115% 111%
2030/31 ‘ ‘ 6.833 ‘ 3.685 ‘ 3.592 ‘ 5.019 ‘ 19.129

Prozent im Vergleich

zum Basisjahr 114% 113% 115% 125% 117%

Quelle: Landratsamt Traunstein, 2021

Die dargestellten Zahlen werden sich vor allem auf die Schilerbeférderung auswirken.

5.5 Regionalplanung fiir die Region 18

Im Regionalplan fiir die Region 18 wurden Grundsatze festgelegt, die mit dem Nahverkehrsplan Gbereinstimmen
sollten. Das Leitbild fur die Verkehrstrageriibergreifende Festlegungen lautet: , Die Verkehrsinfrastruktur und das
Verkehrsangebot im Individualverkehr und im Offentlichen Verkehr sollen in allen Teilrdumen der Region

leistungsfihig erhalten und nachhaltig entwickelt werden.”*®

Fir den Nahverkehrsplan ist vor allem der Bereich 1.3 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) des
Regionalplans von Bedeutung. Grundlegend wurde in diesem festgelegt, dass die touristischen Gebiete sowie die
Ober und Mittelzentren gestarkt werden und die Daseinsvorsorge im landlichen Raum verbessert werden sollen.
Weiterhin sind unter 1.3.2 Verkniipfung regionaler ffentlicher Verkehrsangebote/-triger einige Grundsatze
festgehalten, die die Verknipfung der regionalen o6ffentlichen Verkehrslandschaft Gber die Landkreisgrenzen
hinweg zum Ziel haben.

8 SCHLOTHAUER & WAUER Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr mbH; VCDB VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH; Prognos AG, 2018, S. 305
19 Regionalplan Siidostbayern 2017
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Im nachsten Abschnitt werden daher ausfiihrlich die Hintergriinde, Ziele und der gegenwartige Zustand der
Grundlagenstudie erldutert, die sich im Detail mit der landkreisibergreifenden Vernetzung von
Nahverkehrsangeboten und Aufgabentrdgern befasst.

5.6 Vorhaben Grundlagenstudie Verkehrsverbund fiir die Landkreise

Berchtesgadener Land und Traunstein
Der OPNV in Bayern erfiillt schon heute eine wichtige Aufgabe der Daseinsvorsorge. Dabei soll er nach den
gesetzlichen Zielsetzungen eine attraktive, moglichst vollwertige Alternative zum MIV darstellen. Die Bestellung
des SPNV ist Staatsaufgabe. Der allgemeine OPNV (Bus, StraBenbahn, U-Bahn etc.) liegt in der Verantwortung
der Kommunen als freiwillige Aufgabe im eigenen Wirkungskreis.

Hintergrund und Zielsetzung der Grundlagenstudie

Die Staatsregierung verfolgt die Ziele der Stirkung des OPNV und der Gleichwertigkeit der Lebensverhiltnisse in
Bayern. Hierzu soll ganz Bayern flaichendeckend mit leistungsfahigen Verkehrs- und Tarifverbiinden versorgt
werden, die eine Nutzung des gesamten gebietsinternen OPNV mit einem einzigen Ticket ermé&glichen und in
denen die betroffenen Aufgabentrédger ihre Nahverkehrsplanung aufeinander abstimmen (Verbund).

Zur Forderung von Verbunderweiterungen und -neugriindungen (Verbundintegrationen) hat der Freistaat am
08.11.2019 diesbeziigliche Eckpunkte eingefiihrt, die an erster Stelle die Bezuschussung vorbereitender
Grundlagenstudien vorsehen. Diese Studien sollen die verkehrliche und wirtschaftliche Sinnhaftigkeit einer
Verbundgriindung im jeweiligen Untersuchungsgebiet prifen.

Inhalt & Zeitplan der Grundlagenstudie

Im Rahmen der Grundlagenstudie (GLS) soll der zentralen Frage auf den Grund gegangen werden, ob der
Zusammenschluss der Landkreise BGL und TS zu einem Verkehrsverbund in verkehrlicher und wirtschaftlicher
Hinsicht sinnvoll ist und falls ja, wie dieser effizient und zeitnah umgesetzt werden kann.

Der Personenverkehr soll durch den Verkehrsverbund im Untersuchungsraum in gesamtwirtschaftlich sinnvolle
Bahnen gelenkt werden, wobei &ffentlich geférderte Mallnahmen bzw. Mobilitdtsangebote nicht gegenseitig
konkurrieren dirfen. Mit der Grundlagenstudie sollen objektive politische Entscheidungsgrundlagen fiir alle
Projektbeteiligten geschaffen werden, ob und wie ein Verkehrsverbund zwischen den beiden Landkreisen BGL
und TS realisierbar ist. Ein gleichzeitiger Zusammenschluss mit dem bereits bestehenden Salzburger
Verkehrsverbund wird zundchst nicht betrachtet. Perspektivisch ist jedoch eine enge Kooperation mit dem SVV
anzustreben. Dies wird in den Ausarbeitungen der Grundlagenstudie beriicksichtigt.

Zu diesem Zweck haben die Landkreise BGL und TS auf der Grundlage der Kreisgremiumsbeschliisse vom
07.07.2021 und vom 21.07.2021 die gemeinsame Beauftragung einer Grundlagenstudie (GLS)
Verbundintegration fiir die beiden Landkreise BGL und TS beschlossen. Diese wurde am 02.08.2021 beauftragt.

Die Ingenieurbiros civity Management Consultants GmbH (civity) und VCDB VerkehrsConsult Dresden-Berlin
GmbH (VCDB) haben als Bieterkonsortium ein gemeinsames, integriertes Angebot fiir diesen bestatigten Auftrag
zur ,Erstellung einer vorbereitenden Grundlagenstudie zur Verbundintegration Landkreise Traunstein und
Berchtesgadener Land” abgegeben. Als Konsortialfiihrer fungiert dabei civity. Projektstart fiir die GLS war im
September 2021. Der Projektabschluss mit den Empfehlungen zur anschlieRenden Umsetzung soll im ersten
Halbjahr 2024 erfolgen. Die Inhalte und Arbeitspakete des Projekts sind in Abbildung 12 dargestellt.
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Abbildung 12: Projektstruktur der Grundlagenstudie Verbundintegration
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Quelle: civity, 2021

Im Kontext mit der Fertigstellung der Fortschreibung des Nahverkehrsplans fiir den Landkreis Traunstein und im
Vorgriff auf das avisierte Arbeitspaket V (AP V) der Grundlagenstudie in der ,Empfehlungen fiir die
Fortschreibung der Nahverkehrspldane” abgeleitet werden sollen, wird auf Basis bereits vorliegender und/oder
noch zu beschaffender Verkehrsdaten sowie mit Hilfe der Nutzung des Landesverkehrsmodells Bayern die
Ausgangssituation in den Landkreisen beschrieben.

Mit diesen Vorarbeiten wird die verkehrliche (AP IlI) und wirtschaftliche (AP 1V) Sinnhaftigkeit einer moglichen
Verbundintegration untersucht. Die Sinnhaftigkeit einer Verbundintegration ist dann gegeben, wenn mit einer
Verbundintegration, egal ob Verbundneugriindung oder Beitritt zu einem bestehenden Verbund, sich fir eine
bedeutsame Anzahl von Fahrgdsten eine Verbesserung ergibt. Beispielsweise kdnnte das eine durchgehende
Tarifierung mit einem Ticket fir die gesamte Fahrtstrecke/Reisekette im Verbund oder ein leichterer Zugang zum
Fahrscheinerwerb sein, welcher zwei oder mehr vorherige Fahrscheine ersetzt. Damit verbunden ist als MaR fir
die verkehrliche Sinnhaftigkeit der Grad der Nachfragesteigerung, der auf den jeweiligen Relationen erzielbar ist.
Wirtschaftlich sinnvoll ist eine Verbundintegration, wenn das Erlésniveau der Aufgabentrager bzw.
Verkehrsunternehmen in den beiden Landkreisen BGL und TS mindestens weitgehend konstant bleibt.

Das abschlieRende AP V dient als Riickkopplung zu den in AP Il durchgefiihrten Analysen der jeweils giiltigen
Nahverkehrspldne der Landkreise BGL und TS. Mogliche Konflikte aus den bisherigen Zielstellungen und
besprochenen MaBnahmen in den fortgeschriebenen Nahverkehrsplanen beider Nahverkehrsraume sind vor
dem Hintergrund der Untersuchung der Verbundintegration aufzulésen. Mit Hilfe der Beantwortung der
folgenden Fragen sollen grundlegende Informationen aus der GLS zur Verbundintegration als Empfehlung fiir die
spateren Fortschreibungen der Nahverkehrsplane gegeben werden.

Im AP V sind in der Folge weitere Fragen zu klaren:
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e Wie kann eine geeignete Einbeziehung der weiteren Aufgabentriger des allg. OPNV fiir Ortsverkehre in
den geplanten Verkehrsverbund erfolgen?
e  Wie wiren bestehende Nahverkehrspldne und Verkehre anzupassen, um einen im Verbund verkehrlich
und wirtschaftlich maximierten Nutzen fiir die betroffenen Biirger zu erreichen?
e Bis wann ware das unter Beriicksichtigung bestehender Liniengenehmigungen moglich?
e  Wie ist dabei konkret mit den bestehenden Liniengenehmigungen zu verfahren (Ausschreibung oder
Konzessionsverlangerung? Welche Linien kann man zu geeigneten Linienblindeln zusammenfassen?)
e Wie sollten die kiunftigen Zustandigkeiten fur die Umsetzung und Fortschreibung bzw.
Teilfortschreibung der Nahverkehrsplane festgelegt werden?
Die Grundlagenstudie Verbundintegration fiir die beiden Landkreise beinhaltet in diesem Zusammenhang auch
die Konsistenzpriifung der Nahverkehrsplane der Landkreise Berchtesgadener Land und Traunstein.

Die Nahverkehrsplane der Landkreise sind das Ubergeordnete Planungsinstrument und sichern damit die
ganzheitliche Organisation sowie die Ausgestaltung des OPNV (inkl. SPNV) im jeweiligen Zustandigkeitsbereich.
Der Fokus liegt dabei in der Darstellung von Gemeinsamkeiten und Unterschieden bzw.
Harmonisierungspotenzialen in der Nahverkehrsplanung der Aufgabentrager vor dem Hintergrund einer
Verbundintegration. Innerhalb der GLS ist die Betrachtung der Ausgangslage und das Erfassen der jeweils
beschlossenen Nahverkehrsplanungen der Landkreise TS und BGL, des Freistaats Bayern und des angrenzenden
oOsterreichischen Bundeslandes Salzburg von grundlegender Bedeutung. Die Erkenntnisse werden dokumentiert
und mogliche Handlungsansatze abgeleitet. Die Fortschreibung des Nahverkehrsplans ab 2022 mit dem
Beleuchten der notwendigen verkehrlichen Weiterentwicklung und den daraus sich ergebenden finanziellen
Verpflichtungen ist in der Einzelbetrachtung fiir den Landkreis Traunstein essentiell.

Festlegung zukiinftiger Aufgaben und Zustdndigkeiten

Mit der Umsetzung der GLS ergeben sich fir die Landkreise neue Herausforderungen, da sich daraus
resultierende Konsequenzen in Bezug auf die moglichen organisatorischen, verkehrlichen und finanziellen
Verflechtungen bereits in der Vorbereitung ab ca. Mitte 2023/2024 ableiten lassen. Die Wirkung der erarbeiteten
Nahverkehrsplane zur verkehrlichen Weiterentwicklung ist zu diesem Zeitpunkt bereits voll gegeben, so dass die
weiterfihrenden Aufgaben und Empfehlungen zur ganzheitlichen Organisation, Ausgestaltung und Wirkung
eines perspektivisch gewiinschten Verkehrsverbundes bereits heute gleichlautend beriicksichtigt werden
missen.

Kinftige Zustandigkeiten missen bereits in Vorbereitung der Verbundgriindung fir die Umsetzung der GLS und
Fortschreibung der Nahverkehrspldne festgelegt werden. Deshalb muss auch darauf hingewiesen werden, dass
laut Art. 13 (2) Satz 3 des Bayerischen OPNV-Gesetzes eine Fortschreibung des Nahverkehrsplans bei Bedarf
durchzufiihren bzw. der Nahverkehrsplan in regelmaRigen Abstanden zu Gberpriifen ist. Mit der Griindung eines
Verkehrsverbundes, in welchem die Landkreise BGL und TS durch Aufnahme einer Rechtsbeziehung Mitglied
werden, erfolgt eine wesentliche Veranderung im Verkehrssystem, sodass dann eine zeitnahe Aktualisierung der
Nahverkehrsplane notwendig wird.
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Abbildung 13: SPNV und OPNV Liniennetz der Landkreise Tr in und Berck | Land
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6 Rahmenkonzeption

Die Ergebnisse der vorangegangenen Analysen, der Beitrdge der Beteiligten sowie die Grundlagen aus
bestehenden Studien flieRen in die Erarbeitung der Rahmenkonzeption ein. Diese definiert die Zielvorstellung
zur zukiinftigen Gestaltung des OPNV.

Die in Abbildung 14 dargestellten Sdulen zeigen die Schwerpunkte bzw. die zentralen Handlungsfelder des
Nahverkehrsplans. Diese werden in den nachfolgenden Abschnitten kurz beschrieben, bevor in Kapitel ,7
MaRnahmenpaket’ die ausfiihrliche Darstellung der einzelnen konkreten Malnahmen erfolgt, die aus der
Rahmenkonzeption abgeleitet werden.

Abbildung 14: Rahmenkonzeption des Nahverkehrsplans

Sicherstellungvon

ErschlieBung & Weite.rentwicklgng Infrastruktur B(_egle_itende
. des Angebots MafBnahmen
Bedienung
= Orientierung an #In der Flache s Haltestellen & * Information &
Richtwerten * Entlangvon Achsen Mobilitdtsstationen Kommunikation (App
s [dentifizierung & s Barrierefreiheit & Print)
Beseitigungvon * Kontinuierlicher
Schwachstellen Dialog zur Angebots-
Verbesserung
o Tarif & Ticket

Quelle: Landkreis Traunstein, 2021

Mit der Rahmenkonzeption wird nicht nur die Beseitigung von Schwachstellen, sondern vielmehr eine
grundsétzliche, schrittweise und gleichzeitig signifikante Verbesserung sowie Ausbau des OPNV-Angebots im
Landkreis angestrebt. Zielsetzung ist wie in Kapitel 2 erwidhnt, den OPNV insbesondere fiir die regelmiRige
Nutzung attraktiver zu gestalten und eine Alternative entlang ausgewahlter Strecken zum MIV zu erarbeiten.
Dies betrifft insbesondere die ersten beiden Saulen (Sicherstellung von ErschlieBung & Bedienung;
Weiterentwicklung des Angebots).

6.1 Sicherstellung von ErschlieBung & Bedienung

Zu diesem Zweck werden die Ergebnisse aus den Kapiteln 3, 4, und 5 verwendet. Fir die Sicherstellung der
zukiinftigen ErschlieBung und Bedienung orientiert sich die Konzeption des OPNV im Landkreis Traunstein wie in
Abschnitt 4.3 bereits angedeutet vor allem an einer Hierarchie des Netzes. Dies wird im Folgenden beschrieben.

Die Netz-Hierarchie folgt der Logik, dass ein ganzjdhrig nutzbares und damit verlassliches Grundgeriist im OPNV-
Angebot einen groReren Mehrwert darstellt, als wenn man Bedienungsdefizite nur isoliert betrachtet und kleine
Verbesserungen wie einzelne Fahrtenpaare erganzt, ohne dass eine sinnvolle und tatsachlich auch nutzbare
Anschlussméglichkeit zu einer weiteren OPNV-Linie besteht.

Die Aufstellung der folgenden Linienkategorien soll deshalb eine Orientierung fiir die zuklinftige Gestaltung des
OPNV im Landkreis Traunstein geben. Sie orientiert sich dabei an einem Leitfaden ,Nahverkehrsplanung”
(Herausgabe im Dezember 2020) der Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV der kommunalen Spitzenverbinde (AG
,Planung”).?®

Linienkategorien

Die Linien lassen sich somit in das folgende hierarchische System gliedern, wodurch die Bedeutung aber auch die
Aufgabe der jeweiligen Linien herausgestellt wird. Es sei erwahnt, dass eine Unterscheidung nicht ganz
trennscharf erfolgen kann. Die Systematik bildet jedoch einen guten Ausgangspunkt fiir die spatere Erarbeitung
der MaRRnahmen. Die Trennscharfe zwischen Achsen und Hauptlinien kann variieren. Mit beiden Varianten

20 Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV der kommunalen Spitzenverbinde, 2020, S. S. 31ff
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besteht jedoch eine ganzjdhrig verldssliche OPNV-Versorgung — jedoch in unterschiedlicher Takt-bzw.
Fahrtenpaardichte.
e Achsen-Linien:
Uberwiegend getaktet
Konkurrenz zum MIV
Bedienung auch am Wochenende und in den Abendstunden

O O O O

Einheitliche und klare Linienfiihrung, die eine schnelle Verbindung zwischen MZ und OZ sowie
zum Teil in andere Landkreise herstellen

Keine FeinerschlieBung

Uberwiegend entlang von Bundes- oder Staatstralen mit vergleichsweise hohem
Verkehrsaufkommen

e  Hauptlinien:

Wenn moglich getaktet

Alternative zum MIV

Ganzjahrige Bedienung, auch am Wochenende

Verbindung zwischen Gemeinde-Hauptorten und Mittelzentren / Oberzentren

Teilweise ErschlieBungsfunktion & méglichst direkte Wegefiihrung

O O O O

Uberwiegend entlang von Bundes- oder StaatstraBen mit vergleichsweise hohem
Verkehrsaufkommen

e Nebenlinien:

Fokus auf Nachfrage, Fahrtenpaar-orientiertes Angebot
Option zum MIV

o Ganzjahrige Bedienung, Grundangebot am Wochenende
o Verbindungen zwischen Gemeinde-Hauptorten und teilweise auch MZ und OZ
o Feinere ErschlieBung & Schilerbeférderung; teilweise Erganzung von Hauptlinien (,By-Pass®)

mit Funktion der feineren Erschliefung
e  Erganzungslinien:
Fahrtenpaar-orientiertes Angebot, ggf. Bedarfsverkehr

Option zum MIV
Ganzjahriges Angebot, ggf. auch am Wochenende

o O O O

Verbindungen zwischen Gemeinde-Hauptorten und/oder Mittelzentren (in Ausnahmen auch
0z2)
Fein-ErschlieBung; Gberwiegend Schiilerverkehr
Zubringer-Funktion auf Gbergeordnete Linien
e  Orts- und Flachenverkehre:

o Anbindung einzelner Ortsteile; Zeiten orientieren sich am tibergeordneten Angebot

o Fein(st)erschlieBung von kleineren Ortsteilen, Weilern, etc...

o  Zubringer-Funktion zu ibergeordneten Linien (,erste und letzte Meile’ von und zum OPNV)
Wie bereits dargestellt, ist es das Ziel, das Netz so aufzuwerten, dass eine regelméaRigere und verlassliche
Nutzung moglich ist. Insbesondere Beeintrachtigungen in der Nutzbarkeit durch ein signifikant reduziertes
Fahrtenangebot an Ferientagen im Vergleich zu Schultagen sollen vermieden werden. Karte 19 zeigt das Netz in
seinen Hierarchie-Stufen.

Zur Vollstandigkeit sei auch noch auf touristische Linien (z.B. die Chiemsee-Ringlinie 9586) hingewiesen. Diese
wurden in Abschnitt 3.3.2 aufgelistet. Die Angebote dieser Linien sind einer regelméaRigen Prifung fir
Verbesserungsmoglichkeiten zu unterziehen. In der hier stattfindenden Planung wird jedoch das regelmafige
und ganzjahrig verfligbare Angebot in den Fokus gestellt.
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Karte 19: Darstellung des OPNV-Zielnetzes

N Nahverkehrsplan Landkreis Traunstein
Karte 19: Netzhierarchie

ittmoning

Inzell

Reit im Winkl

0 5 10 km
| |
Legende
) ) ) ) -) LANDKREIS
Hierarchie Zentren_im Landkreis O TRAUNSTEIN
= Achse (1 Oberzentrum /
Hauptlinie _  Mittelzentren
~ Nebenlinie = Unterzentren
— Geobasisdaten: Bayerische

Ergdnzungslinie Vermessungsverwaltung
(www.geodaten.bayern.de)
Busliniennetz: eigene Daten

=== Bahnlinien
31.05.2022

Quelle: Landkreis Traunstein, 2022
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Um auf diesen Linien eine ausreichende Bedienung zu erhalten, wurde am im Verkehrsausschuss am 25.11.2021
folgendes Bedien-Niveau beschlossen.

Abbildung 15: Planungsrahmen zur anzustrebenden ausreichenden Bedienung & Verkehrszeiten

Anzahl Fahrtenpaare bzw.

Montag - Freitag (Schule)  Montag - Freitag (Ferien) Samstag sonntag Feiertag
Taktung
von bis von bis von bis von bis von bis
°  Achse 20 Min. bis 1 Std.-Takt 20 Min. bis 1 Std.-Takt 1bis 2 Std.-Takt 1bis 2 Std.-Takt 1bis 2 Std.-Takt
Hauptlinie 12 21 12 16 7 12 6 10 6 10
. Nebenlinie 7 12 7 12 6 7 4 6 4 6
Ergénzungslinie a 7 a 7 3 a 2 4 2 4

{0600~ 07:00 ¢
Einteilung c.ier Verkehrszeiten 06-00—20:00 07-00—-20:00
»VYonwann bis wann fahren Busse” < :
i20:00-22/24:00_; i.20:00-22/24:00 }

* Ausnahmen bilden die Nachtexpress-Verbindungen
* Bei sinnvoller Anschlussmaglichkeit kann die Bedienzeit auf 24:00 Uhr erweitert werden

Quelle: Landkreis Traunstein, 2021

Abbildung 15 ist dabei als Planungsrahmen zu verstehen, der in Prioritdten eingeteilt sowohl in 6kologischer als
auch wirtschaftlicher Hinsicht auch stufenweise umgesetzt werden kann. Die Darstellung zeigt die Taktung bzw.
Intervalle (,von bis‘) je Linienkategorie und damit wie oft an welchem Tag auf welcher Linienkategorie ein Bus
fahren soll. Zudem zeigt die Darstellung die Betriebszeiten, also die Zeiten, zu denen Busse fahren sollen. Von
diesen Werten kdnnen die Nachtexpress-Verbindungen Ausnahmen bilden. Zudem kann bei sinnvoller
Anschlussmoglichkeit die Bedienzeit auf 24:00 Uhr erweitert werden. Auch hier sind teilregionalspezifische
Anforderungen zu beriicksichtigen. Festzuhalten ist, dass OPNV-Angebote, die den derzeitigen Rahmen
tbertreffen, in ihrer Qualitadt zu sichern und ggf. weiter zu entwickeln sind. Dabei ist die Ausdehnung auf die SVZ
zu berlicksichtigen.

Zum Planungsrahmen der ausreichenden Bedienung sei erwahnt, dass fir die Einteilung der Fahrtenhaufigkeit
und der Taktung eine Orientierung an der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern (siehe Abschnitt 4.3) sowie
anhand der Nahverkehrsplane von ausgewdahlten Nachbarlandkreisen (v.a. Landkreis BGL und RO) erfolgt ist.
Hierdurch sollen perspektivisch eine Durchgangigkeit des Angebots liber Landkreisgrenzen hinweg sowie ein
anndhernd vergleichbarer Planungsstandard erreicht werden.

An dieser Stelle wird — auch mit Blick auf die Umsetzung — nochmals auf das bereits beschriebene Spannungsfeld
hingewiesen, das sich im Zuge der Umsetzung ergeben wird. Namlich dem Kompromiss zwischen moglichst
direkter Linienfiihrung, moglichst kurzer Reisezeit und moglichst guter ErschlieBung. Hieraus wird eine
Abwagung sowohl zwischen der Anzahl der Fahrten auf einer Linie und dem erschlossenen Gebiet zu treffen sein
um einer moglichst groRen Anzahl an Fahrgasten den hochstmoglichen Nutzen zu 6kologisch und 6konomisch
vertretbarem Aufwand zukommen zu lassen.

6.2 Weiterentwicklung des Angebots

Mit der ausreichenden Bedienung sollen sowohl die Erreichbarkeitsdefizite als auch die Defizite beziiglich der
Fahrtenhaufigkeit verbessert werden. Die ausreichende Bedienung legt dabei aber nicht nur fest, wie oft an
welchen Tagen Busse fahren. Aus diesem Planungsrahmen werden zugleich Prioritaten abgeleitet, auf welchen
Linien Verbesserungen erzielt werden sollen. Diese Priorisierung erfolgt vor dem Hintergrund, dass der Landkreis
Traunstein der zweitgrofSte Flachenlandkreis Bayerns ist, was eine hohe Anzahl an Buslinien mit sich bringt, die
gleichzeitig auch eine gewisse Linienlange aufweisen. Um hier im Spannungsfeld der Daseinsvorsorge und der
organisatorischen sowie wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit sinnvolle Verbesserungen im OPNV zu erzielen, ist
eine priorisierte Vorgehensweise von wesentlicher Bedeutung. Dies vor allem deshalb, um wie zuvor schon
erwahnt mit den eingesetzten Mitteln einer moglichst hohen Anzahl an Biirgerinnen und Blrgern ein
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verbessertes OPNV-Angebot zukommen zu lassen. Deshalb werden auf Basis dieser Linien-Hierarchie
Schwerpunkte verfolgt und eine gezielte Weiterentwicklung betrieben.

Da der Landkreis wie schon dargestellt (iber eine unterschiedliche OPNV-Versorgung in den verschiedenen
Tageskategorien und Teilregionen verfligt, werden Planungsschwerpunkte fir jede der Teilregionen festgelegt.
Diese Planungsschwerpunkte sollen bei der o.g. Priorisierung zur Umsetzung von MalRnahmen unterstitzend
herangezogen werden. Diese Schwerpunkte sind v.a.:

e Stabilisierung & Verbesserung des Angebots durch die Ergdnzung von Kursen fir regelmaRige Nutzer
(wie z.B. Pendler), die in den Ferien wegfallen. Ausdehnung des Angebots auf weitere
Tageskategorien, z.B. auf SA, SO = insbesondere im Nordwesten sowie Nordosten des Landkreises.

e  Optimierung des Angebots (Optimierung des Angebots innerhalb von Tageskategorien auf Linien, die
bereits jetzt schon von MO — SO bedient werden) = insbesondere im Stidosten, Stidwesten und
entlang von Achsen-Linien (Stadtgebiete).

Die Weiterentwicklung der Orts- und Flachenverkehre ist differenzierter zu betrachten. Hierbei handelt es sich
oftmals um die Umsetzung der ,FeinsterschlieBung’, die Uber die Grenz- und Richtwerte der Leitlinie zur
Nahverkehrsplanung hinausgeht. Gerade in einem Flachenlandkreis, in dem nicht jede Ortschaft durch
regelmiRig verkehrende OPNV-Verbindungen angebunden werden kann. Gleichzeitig bilden diese Verkehre
oftmals eine wichtige Zu- und Abbringerfunktion zu den OPNV-Linien. Ein entsprechendes Grobkonzept (iber
Ansitze zur Verbesserung dieser sogenannten ersten und letzten Meile zu den OPNV-Linien wurde im Jahr 2019
und 2020 durchgefiihrt. Ergebnisse hieraus sind in die Erstellung des Nahverkehrsplans eingeflossen. Fiir die
Umsetzung solcher Konzepte ist ein stdrkerer Einbezug — sowohl hinsichtlich Konzepterstellung als auch
Finanzierung — der Gemeinden geplant. Dies insbesondere vor dem Hintergrund, weil die Aufgabentragerschaft
fir Ortsverkehre teilweise bereits bei Gemeinden bzw. Stadten liegt. Deshalb muss auf eine Gleichbehandlung
der Stadte und Gemeinden geachtet werden.

Im Bereich der Stadte und Gemeinden mit eigener Aufgabentragerschaft werden unterschiedliche Konzepte zur
FeinerschlieBung in Form von Rufbussen oder mit regelmaRig verkehrenden Bussen verfolgt. Die konkrete
Ausgestaltung bleibt dabei dem jeweiligen Aufgabentrager tGberlassen.

6.3 Infrastruktur

Im Bereich der Infrastruktur setzt die Rahmenkonzeption die Schwerpunkte ,Mobilitatsstationen’ und
,Barrierefreiheit’. Insbesondere im Bereich der Barrierefreiheit sei erwahnt, dass dies eine Daueraufgabe ist.
Dazu ist eine enge und kontinuierliche Abstimmung zwischen Aufgabentrager, Baulasttrager und den
Verkehrsunternehmen erforderlich. Die Schwerpunkte zur Barrierefreiheit liegen in folgenden Bereichen:

e Informationen iiber den OPNV

e  Ausstattung der Haltestellen

e Ausstattung der Fahrzeuge
(Barrierefreie) Haltestellen & Mobilititsstationen sollen einen attraktiven Zugang zum OPNV bilden. Mit
Mobilitatsstationen sind nicht lediglich Haltestellen gemeint, sondern vielmehr Orte, an denen auf die aktuellen
Nutzergewohnheiten eingegangen wird. Dazu zdhlen beispielsweise moderne Fahrradabstell-Anlagen,
Ladestationen fiir E-Bikes, Paket-Stationen etc... Je nach ortlichen Gegebenheiten kénnen diese Stationen auch
modular aufgebaut werden. In diesem Falle bestiinde die Mdglichkeit, dass sich die Stadte und Gemeinden im
Landkreis Traunstein an einem modularen System orientieren und auf einen gemeinsamen Standard hinarbeiten.

In der Infrastruktur-Planung sind ferner ,Betankungspunkte’ fur alternative Kraftstoffe zu berlicksichtigen. Mit
der Clean-Vehicles-Directive werden mehr und mehr alternative Antriebe Einzug in den OPNV erhalten. Dies ist
durch die o.g. Beteiligten in der Infrastrukturplanung zu bericksichtigen.

6.4 Begleitende MalBnahmen

Zu den weiteren begleitenden MaBnahmen zdhlen vor allem folgende Punkte:
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Information & Kommunikation (App & Print): Um das vorhandene OPNV-Angebot sichtbar zu machen,

ist Uber verschiedene Medien und Kandle zu informieren. Dazu gehdren auch Kennzeichnung von

Haltestellen und Fahrplanaushange.

Verbesserung von Anschluss und Verkniipfung zwischen OPNV und SPNV
Ticket & Tarif:

(¢]

Verkehrsunternehmens-tbergreifend  einheitliche Tarif bzw. Ticketstrukturen: die
Vereinheitlichung von Tarifen und Tickets ist weiterhin anzustreben, da sich sowohl einfachere
als auch klarer Tarifstrukturen positiv auf die Nutzung des OPNV auswirken kénnen. Dabei sind
angrenzende Regionen unbedingt mit zu beriicksichtigen. Erste Uberlegungen und Konzepte
seitens einiger Verkehrsunternehmen liegen bereits zu diesem Thema vor.

Weiterentwicklung des Ticket-Angebots: Das Ticket-Angebot ist kontinuierlich weiter zu
entwickeln, da sich Nutzerbedrfnisse ebenfalls weiterentwickeln und auch verdndern.

Qualitat im OPNV
Kontinuierlicher Dialog zur Angebots-Verbesserung: Dem OPNYV ist nicht nur einmalig im Rahmen der

Nahverkehrsplanung vermehrte Aufmerksamkeit zu widmen. Ein Dialog zwischen allen Beteiligten wie

beispielsweise Arbeits- und Interessensgruppen aus Biirgerinnen und Biirgern, Verkehrsunternehmen

etc... ist kontinuierlich aufrecht zu erhalten.
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7 MaRnahmenpaket

In den nachfolgenden Abschnitten des MaRnahmenpakets werden die Inhalte der Rahmenplanung, die in Kapitel
6 dargestellt wurde, prazisiert.

7.1 Leistungsangebot im OPNV

Zentraler Baustein im vorliegenden Nahverkehrsplan ist die MaBnahmen- und Rahmenplanung fiir die einzelnen
OPNV-Linien. Die MaRnahmenplanung folgt der Logik der im Abschnitt 6.1 dargestellten Netz-Hierarchie. Die
Konzeption der MalRnahmen und damit die Richtung der spateren Umsetzungsmoglichkeiten sind so priorisiert,
dass einerseits ein méglichst groRes Potenzial an Fahrgisten erfasst wird als auch der OPNV als Daseinsvorsorge
in Teilregionen mit einem geringeren Fahrgastpotenzial mit einem Grundangebot moglichst ganzjahrig prasent
ist. Dabei ist der Tatsache und gleichzeitig auch der Herausforderung Rechnung zu tragen, dass der Landkreis
Traunstein — wie 6fter schon erwdhnt — der zweitgrofRte Flachenlandkreis Bayerns ist und das in Kapitel 4
beschriebene Spannungsfeld der OPNV-Planung deshalb deutlich hervortritt und deshalb zu beriicksichtigen ist.
Dennoch soll durch die Umsetzung der MaBnahmen das bestehende OPNV-Angebot Schritt fiir Schritt so
verbessert werden, dass der OPNV eine Alternative zum MIV bieten kann.

Fir die einzelnen Teilregionen wird nun dargestellt, wie die Linien auf Basis von Abbildung 15 (Planungsrahmen
zur anzustrebenden ausreichenden Bedienung & Verkehrszeiten) aufgewertet werden sollen. Dabei werden die
Landkreislinien beplant, die in der Aufgabentragerschaft des Landkreises Traunstein liegen und ganzjdhrig
verkehren. Zudem wurde darauf geachtet, keine mehr oder weniger parallellaufenden Linien doppelt zu
beplanen. Die Aufwertung der Linien orientiert sich dabei an den Intervallen (von-bis-Werte fiir Fahrtenpaare
bzw. Taktung) je Linienkategorie. Wenn auf einzelnen Linien bereits jetzt schon der untere Wert des Intervalls
,Ubererfillt’ wird, dann wird der Planungs-Pramisse gefolgt, dass das bestehende Angebot mindestens erhalten
und ggf. erganzt werden soll. Das heif3t, anstatt beispielsweise Kurse vom Nachmittag in die SVZ zu verschieben,
wird ein zusatzlicher Kurs eingefiigt, obwohl der Basisbedarf schon (Uber)erfillt ist. Auf dieser Basis werden
nachfolgend die Planungen fiir jede der Teilregionen dargestellt. Nach der tabellarischen Darstellung der
MaRnahmen in den Teilregionen wird noch kurz darauf eingegangen, welchen Losungsbeitrag die MaRnahmen
zu Defiziten leisten, die in der Schwachstellenanalyse aufgeworfen wurden.

Die dargestellten MaRnahmen werden mit einer Kostenschdtzung versehen. Diese Kosten basieren auf
getroffenen Annahmen?! sowie Uberschlagskalkulationen der Mehrleistung auf der jeweiligen Linie.

Im vorliegenden Nahverkehrsplan wurde demnach mit der bestehenden ,Grundlast’ bereits vorhandener Linien
geplant. Sollte sich im Zuge der Planung und Umsetzung von MaRnahmen jedoch herausstellen, dass neue Linien
erforderlich ist, um den angestrebten Planungsansatz zu verfolgen (z.B. ErschlieBung, Bedienung an Randzeiten,
Funktion der Linie, etc...), so schlie8t der Aufgabentrager die Schaffung einer neuen Linie nicht aus.

Im Zuge der Umsetzung von MaRnahmen ist darauf zu achten, dass eine engere Abstimmung zwischen den
Fahrpldnen des SPNV und OPNV erfolgt. Dabei sind die Ergebnisse aus Kapitel 4 zu beriicksichtigen. Das heift,
aus Sicht des Fahrgasts sollte die Schaffung einer moglichst bedarfsgenauen Lésung fir dessen Anforderungen
an die Mobilitat im 6ffentlichen Nahverkehr im Vordergrund stehen — und dies zunachst einmal unabhangig vom
Verkehrstrager.

%1 Die Kosten fiir die VerbesserungsmaRnahmen auf den einzelnen Linien basieren auf den ermittelten Linienldngen innerhalb des Landkreises bzw. des beplanten Abschnitts. Ferner liegen
der Kostenschdtzung ein exemplarischer Kostensatz von 3 €/km an MF (S & F) sowie 4 €/km an SA, SO und FT zugrunde. Es wird an dieser Stelle deutlich darauf hingewiesen, dass es sich
lediglich um grobe Schatzungen handeln kann, da es bei einigen Fahrpldnen keinen einheitlichen Linienverlauf gibt. Im Zuge der linienscharfen Planung wurde dieser Umstand bis zu einem
gewissen Grad beriicksichtigt. Zudem zeigen die Schitzungen nur Kosten ohne etwaige Fahrgeldeinnahmen, Férderungen, OPNV-Zuweisungen oder sonstige Finanzierungsbeitrige.
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Fir die Beschreibung der MaRnahmen auf den einzelnen Linien wurde eine tabellarische Form gewahlt. Diese
enthdlt in den Spalten folgende Kategorien:

e Linie: hier wird die Liniennummer angegeben
e Kostenschatzung: hier werden die geschatzten Kosten fiir die Mehrleistung auf der Linie angegeben
e Planungs-Ansatz: Ansatz & Grundgedanken flr Aufwertung der Linie
e  Mebhrleistung gegeniiber Status Quo:
o Angabe zusatzlichen Fahrtenpaaren pro Tageskategorie
o Angabe von jahrlicher Mehrleistung an Kilometern

e  Auswirkung fur den Kunden: Darstellung, wie der Kunde von den MaRnahmen profitiert

7.1.1 MaBnahmen fiir den Nordosten

Kern der Planungen im Nordosten ist die splrbare Aufwertung von zwei Hauptlinien. Hierdurch sollen sowohl
die Verbindungen von Tittmoning Richtung Oberzentrum Traunstein als auch die Nord-Sid-Verbindung im
ostlichen Teil der Planungsregion verbessert werden. Insbesondere bei der Verbindung zwischen Tittmoning und
Traunstein sollen zukiinftige MaRnahmenplanung darauf abzielen, dass die Parallelbedienung zwischen der Linie
W 02 und 9518 zu einem Angebot zusammengefiihrt wird. Dieser Priorisierung auf den Hauptlinien folgt die
Verbesserung der Querverbindungen zwischen dem Nordosten und den Mittelzentren Traunreut und Trostberg

sowie der Querverbindung zwischen Kirchanschéring bzw. Fridolfing und dem Oberzentrum Traunstein.

Fir die Umsetzung der Mallnahmen ist anzumerken, dass es im Nordosten des Landkreises einige Linien gibt, die
sehr Schultags-orientiert sind und innerhalb eines Fahrplans sehr unterschiedliche Linienverldufe aufwerten. Die
skizzierten MaBnahmen wurden zwar diesen Linien zugeordnet, jedoch ist im Zuge der Umsetzung zu priifen, ob
insbesondere die Querverbindungen innerhalb der bestehenden Linien umgesetzt werden kénnen oder aus
Griinden der Ubersichtlichkeit als separate Linien ohne die hohe Orientierung an Schultagen umzusetzen sind,
da diese Uber den Zweck der Schiilerbeforderung hinausgehen (d.h. als verlassliches Grundangebot dienen
sollen). Dies betrifft insbesondere die Linien W 01, W 05 und W 06.

Einen Uberblick Giber die Kostenschitzung je Linien-Kategorie im Nordwesten zeigt Tabelle 10.

Tabelle 10: Uberblick zur Kostenschitzung MaRnahmen Nordosten

Linien-Kategorie Kostenschatzung

Hauptlinie 788.000,00 €

Nebenlinie 434.000,00 €

Ergédnzungslinie 552.000,00 €

Gesamtergebnis
Quelle: Landkreis Traunstein ,2022

1.774.000,00 €

Der Vario-Bus, der vor allem dem Zweck der FeinsterschlieBung dient, ist als Ergdnzung zum bestehenden
OPNV zu sehen und wird deshalb in dieser Kalkulation nicht beriicksichtigt. Die detaillierten MaRnahmen fiir
den Nordosten werden in Tabelle 11 dargestellt.

Tabelle 11: MaBnahmenbeschreibung & Planungsansatz Nordosten

Linie Linien-. Kostenschétzung Flanar ST ate Mehrleistung gegeniiber Auswirkung fiir den
Kategorie Status Quo: Kunden
— MF (S): 4 FP vormittags — Verbesserung der
9518 Hauptlinie 430.000,00 € — Signifikante Verbesserung der (Quer-)Verbindung zwischen und abends/SVZ Fahrtmoglichkeiten
der Stadt Traunstein und Tittmoning — MF (F): 9 FP, Angebot durch SchlieBen von
— Schaffung eines konstanten Angebots-Niveaus wiean$ Bedienliicken am
— Verbesserung des Fahrtangebots auch am Wochenende und — SA:6FP Vormittag sowie durch
zu den Randzeiten — SO:6FP Erweiterung der
— Verbesserungen sind in Abstimmung mit dem SPNV und der — FT:6 FP Bedienzeiten
Kombination mit weiteren Linien zwischen Waging und TS (Wochenende und
(z.B. 9518, W 01, W 02) zu erzielen 134.000 Km Feiertage)
— MF(S): 2 FP vormittags
9519 Nebenlinie 107.000,00 € — Schaffung eines konstanten Angebots-Niveaus & abends/SVz — Verbesserung der
— Verbesserung des Fahrtangebots auch am Wochenende und — MF(F): 5 FP landkreisiibergreifenden
zu den Randzeiten — SA:6FP (Quer-)Verbindung
— Verbesserungen v.a. zur Anbindung Richtung Traunstein sind — SO:4FP Richtung Laufen
in Abstimmung mit dem SPNV und der Kombination mit ~ FT-4FP — konstantes Angebots-
weiteren Linien zwischen Waging und TS (z.B. 9518, W 01, W Niveau auch an
02) zu erzielen Ferientagen
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Linien-

Mehrleistung gegeniiber Auswirkung fiir den

Linie Kategorie Kostenschatzung Planungs-Ansatz: Status Quo: Kunden
— Neue
32.000 km Fahrtméglichkeiten
auch am Wochenende
und an Feiertagen
— MF(S): 7 FP davon 1
B 16 Hauptlinie 358.000,00 € — Beplanung des Teilabschnitts: Tittmoning - Fridolfing - frith, 1 nachmittags, 1 — Verbessertes
Kirchanschéring (- Laufen) friiher Abend, 2 abends Fahrtenangebot (v.a.
— Die Linie bildet eine wichtige Verbindung zwischen den und 2 in der SVZ; davon auch am Wochenende)
Landkreisen Altottting, Traunstein und Berchtesgadener Land 5 FP als Express-Kurse — RegelmaRig
— Zudem bildet die Linie eine wichtige Nord-Stid-Verbindung in — MF (F): 5 FP als Express- verkehrende Express-
der Planungsregion Nordosten Kurse Kurse entlang des
— Daher wird die Planung auf dem Teilabschnitt Tittmoning - — SA:5FP als Express- Teilabschnitts
Fridolfing - Kirchanschéring (- Laufen) vollzogen Kurse Tittmoning, Fridolfing
— Auffiillen des Fahrplans mit regelmaRig verkehrenden, — SO:6 FP als Express- und Kirchanschéring
direkten Kursen, sogenannten Express-Kursen (aufgrund der Kurse (optional Laufen)
Schulerbeférderung weist die Linie oftmals unterschiedliche — FT: 6 FP als Express-
Verlaufe auf, die zu langeren Verbindungszeiten zwischen den Kurse
0.g. Stddten und Gemeinden fiihren)
113.000 km
— MF(S): 4 FP — Grundsatzliche
B19 Ergénzungslinie 143.000,00 € Beplanung des Teilabschnitts: Wiesmiihl - Tettenhausen - — MF (F): 4 FP Erreichbarkeit auch an
Kirchanschéring _ SA:3FP Ferientagen,
— SO:2FP Wochenenden und
T ) ) I — FT:2FP Feiertagen durch
— Die Linie erfiillt die Funktion der FeinerschlieBung (Kurse — 46.000 Km Grundangebot gegeben
verkehren nur an Schultagen) und lauft parallel versetzt zur B .
16
— Schaffung eines konstanten Grundangebots, das eng mit der
Linie B16 (Umstieg in Kirchanschoring) sowie im Bereich
Wiesmihl auf die 9518 (Umstieg z.B. Richtung Tittmoning)
abzustimmen ist
~ MF(S):1FP
H4 Ergénzungslinie 79.000,00 € Beplanung des Teilabschnitts: zwischen Waging - Tettenhausen — MF (F): 4 FP — Grundlegende
— Petting _ SA:3FP Erweiterung der
— SO:2FP Fahrtmaoglichkeiten
— Die Linie H4 verkehrt nur an Schultagen und dient v.a. der T 2FP auch an Ferientagen,
FeinerschlieBung von Gemeindeteilen &stlich des Waginger : Wochenenden und
Sees sowie zur Anbindung von Freilassing 25.000 Km Feiertagen
— Das Angebot auf dieser Linie wird um ein Grundangebot an — An diesen Tagen auch
Fahrten an Ferientagen sowie an Wochenenden und Anschluss an
Feiertagen erweitert Umsteigeméglichkeiten
in Waging (Linie 9518)
und Petting (Linie 9519)
~ MF(S):4FPab
Wwo1 Nebenlinie 183.000,00 € Beplanung des Teilabschnitts: Waging - Kirchanschéring Nachmittag bis zur SVZ — Verbesserung der
. ) . o — MF (F): 7 FP (Auffiillen Querverbindung
— Die Linie W 01 ist neben der Linie H 4 die einzige Linie, die der Schiilerkurse) und zwischen Waging und
ganzjahrig die direkte Querverbindung zwischen dem wie an MF (S) Kirchanschéring mit
Tachinger und Waginger See erméglicht. Die detaillierte _ SA:5FP Anschlussméglichkeit
Fahrplangestaltung soll daher in Abstimmung mit dem  SO:4FP auf die Hauptlinien
Fahrplan der Linie H4 erfolgen, um zeitliche Parallelfahrten _ FT'.4 ep — Nutzbarkeit des
entlang dieser Querverbindung zu vermeiden. Mit dieser Linie ’ Angebots auch an
soll diese Querverbindung verbessert werden. 58.000 Km Samstagen, Sonntagen,
— Die Abschnitte zwischen Traunstein und Waging werden Feiertagen
durch Verbesserungen auf der Linie 9518 und zwischen
Kirchanschéring und Tittmoning durch Verbesserungen auf
der Linie B 16 erfasst
— MF(S):3FP
W 05 Nebenlinie 144.000,00 € Beplanung des Teilabschnitts: Waging am See - Otting — — MF (F): 6 FP — Ausbau des
Traunreut _ SA:6FP Fahrtenangebots und
— SO:4FP der direkten
— Die Linie W 05 weist eine sehr starke Schultags-Orientierung _FT:4FP Fahrtméglichkeiten von
auf. Im Fahrplan finden sich ganzlich unterschiedliche . Waging am See nach
Linienverlaufe wieder. 46.000 Km Traunreut

Teilweise verlauft die Linie auf einzelnen Abschnitten parallel
zu den Linien B 16, 9518, W 02

Aus diesem Grund wird die Linie W 05 nur auf dem
Teilabschnitt Waging - Traunreut beplant und das
unterschiedliche Angebotsniveau an Fahrten zwischen den
einzelnen Tageskategorien angeglichen. Hiermit wird die
Querverbindung zwischen Waging und dem Mittelzentrum
verbessert
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Linie Kla.ltr:ge:r-ie Kostenschatzung Planungs-Ansatz: Mehrleslts::sgqg:cg:nuber Ausw'::::li:‘ur den
~ MF(S):1FP
W 06 Ergénzungslinie 116.000,00 € Beplanung des Teilabschnitts: Waging - Palling - Trostberg — MF (F): 4 FP — Verbesserung der
— SA:3FP direkten
— SO:2FP Fahrtmoglichkeiten
— Das Angebot der Linie W 06 weist eine sehr starke ZFT2EP zwischen Waging am
Orientierung an den Schultagen auf. ! See und Trostberg
— Zudem verl3uft die Linien auf einzelnen Abschnitten parallel 36.000 Km
zu den Linien W 01, W 02 und 9518
— Gleichzeitig verbindet die Linie die Gemeinde Waging direkt
mit der Stadt Trostberg und stellt damit eine weitere (direkte)
Querverbindung zwischen dem Nordosten und den
Stadtgebieten dar.
— Bei der Umsetzung von Verbesserungen sollte deswegen v.a.
der o.g. Abschnitt beplant werden. Damit ergénzt diese
Verbesserung das Angebot an Querverbindungen im MaRe
einer Ergdnzungslinie.
— MF(S):2FP
w1l Ergdnzungslinie | 214.000,00 € — FeinerschlieBung entlang der Neben- und Hauptlinien in — MF(F):4FP — Wahrnehmung eines
dieser Teilregion _ SA:3FP verbesserten
— Herstellung eines verldsslichen Grundangebots und ggf. — SO:2FP Grundangebots entlang
Abstimmung mit dem OPNV- und SPNV-Angebot in — FT:2FP der Haupt- und
Weibhausen Richtung Traunstein Nebenlinien sowie
150.000 Km Verbesserung des
Zugangs zum OPNV
Summe: 1.774.000,00 €

Quelle: Landkreis Traunstein, 2022

Mit den Malnahmen im Nordosten des Landkreises werden die in der Bedienungshaufigkeitsanalyse
gefundenen Defizite der Gemeindeteile Torring, Briinning und Wonneberg Kernort vermindert. Hierbei wird
Torring sowohl UGber den Grenz-, als auch den Richtwert gehoben wahrend in Briinning und Wonneberg
zumindest eine Anndherung an den Grenzwert — zugunsten einer Ausweitung des Betriebs auch auf andere
Tageskategorien als nur an MF(S) und MF (F) — vollzogen.

7.1.2  MaBnahmen fiir den Nordwesten

Der Nordwesten des Landkreises weist eine sehr disperse Siedlungsstruktur auf. Vor diesem Hintergrund gilt es,
wirkungsvolle Verbesserungen im OPNV zu erreichen. Dies soll vor allem durch Verbesserungen auf den
Hauptlinien 9441 und 9520 erreicht werden. Die Hauptlinie auf der 9441 soll neben ihrer bisherigen Funktion der
Schilerbeférderung zu einer landkreisiibergreifenden Verbindung zwischen den Mittelzentren Trostberg und
Wasserburg — und hier zur Anbindung des SPNV-Haltepunkts Wasserburg Bahnhof — entwickelt werden. Fir die
Fahrgaste bietet dies den Vorteil, dass diese sofort und ohne Umstieg in Wasserburg Stadt einen Anschluss an
den SPNV und in diesem Falle sogar den MVV haben. Die Aufwertung und klare Herausarbeitung dieser Linie als
verbindendes Element zwischen den Landkreisen entspricht auch dem Grundgedanken des ,Fahrplans fir mehr
Mobilitdt in Bayern’. Hierin bildet dieser Abschnitt der 9441 ein Teilstlick des Konzepts der Uberregional
wichtigen Buslinien des Freistaats Bayern (Bayerisches Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr, 2018,
S. 7). Das gute Grundangebot der 9520 ist vor allem im Bereich der SZV aufzuwerten und mit dem Angebot der
Nebenlinie 9522 abzustimmen. Die weitere Bedienung und FeinerschlieBung des Gebiets erfolgt durch Neben-
und Erganzungslinien wie in Tabelle 13 dargestellt. Die Schatzung der Gesamtkosten in Summe und je
Linienkategorie ist Tabelle 12 zu entnehmen.

Tabelle 12: Uberblick zur Kostenschitzung MaRBnahmen Nordwesten

Linien-Kategorie Kostenschidtzung

Hauptlinie 347.000,00 €
Nebenlinie 559.000,00 €
Ergdnzungslinie 315.000,00 €
Gesamtergebnis 1.221.000,00 €

Quelle: Landkreis Traunstein, 2022

Die Planungen fir den Nordwesten sind der detaillierten Aufstellung in Tabelle 13 zu entnehmen.
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Tabelle 13: MaBnahmenbeschreibung & Planungsansatz Nordwesten
Linie Linien-‘ une Planungs-Ansatz: Mehrleistung gegeniiber Status Auswirkung fiir den
Kategorie Quo: Kunden
— MF(S): 1 FPin der SVZ
9150 Nebenlinie 154.000,00 € — Ausbau Randzeiten — MF (F): 3 FP (2 davon Auffiillen — Bessere Anbindung im
— Ausfahren der Kurse bis Waldhausen (ggf. als der Schulkurse) landlichen Raum
Bedarfsverkehr) an 12 Fahrten / Werktag _ SA:3FP — Ausgedehnte
— Erweiterung der bestehenden Rufbusbedienung an — SO:4FP Betriebszeiten
Samstagen sowie an Sonn- und Feiertagen — FT:4FP — Bessere Anbindung
durch "vollstandig
46.000 Km ausgefahrene" Kurse
— MF (S): 1 FP und ggf. Ausfahren
9413 Ergénzungslinie 40.000,00 € — Ergédnzung einzelner Kurse sowie Ausfahren von von einzelnen Kursen bis — Bedienung auch an
bisherigen Kursen bis Waldhausen (ggf. als Waldhausen Wochenende und
Bedarfsverkehr in Verlangerung der Linie) — MF(F): 1FP Feiertagen
— FPan Wochenenden & Feiertagen dienen der — SA: 3 FP friih, mittags, abends — konstantes Angebot
verbesserten ErschlieBung und Bedienung des — SO:2FP — Bessere Anbindung von
Nordwestens — FT:2FP Waldhausen durch
bedarfsorientierte
12.000 Km Linienverldngerung
~ MF(S): 1FP
9438 Erganzungslinie 130.000,00 € — Ergédnzung einzelner Kurse zur verbesserten — MF(F): 2 FP — Verbesserung des
Bedienung und FeinerschlieBung — SA:1FP Angebots an Randzeiten
— SO:2FP sowie am Wochenende
_FT:2FP und an Feiertagen
40.000
— MF (S): 4 FP friih, friiher
9441 Hauptlinie 228.000,00 € - Grundlegepde Aufwertung des Fahrplans zur Nachmittag, abends und in der — Deutlich spiirbare
besseren OPNV-Versorgung des Nordwestens SVZ (Ausgestaltung als Express- Verbesserung des
— Bedienzeitenerweiterung Kurse ohne Anfahrt von OPNV-Angebots an allen
— Direkte SPNV-Anbindung in Wasserburg Bahnhof Wasserburg Stadt direkt zum Tageskategorien
(ohne Umstieg in Wasserburg Stadt) SPNV-Halt Wasserburg) — Bessere Anbindung an
— Zur Annahme durch den Kunden sind am SPNV- — MF (F): 6 FP bestehend aus 2 den SPNV sowie an das
Haltepunkt Wasserburg Umsteigebeziehungen Kursen wie an S & 4 FP friih, MZ Trostberg sowie
sowohl auf den SPNV als auch auf den frither Nachmittag, abends und verbesserter Zugang zur
Stadtverkehr Wasserburg zu berticksichtigen in der SVZ (Ausgestaltung als Traun-Alz-Achse durch
— Entwicklung eines starker vertakteten Angebots Express-Kurse ohne Anfahrt von die ausgedehnten
— Durchbindung Nachmittagskurse (aus Richtung Wasserburg Stadt direkt zum Betriebszeiten
Trostberg Kurs 015, Kurs 013) aufgrund SPNV-Halt Wasserburg)
veranderter Anforderungen der — SA: 5 FP friih, vormittags, friher
Schiilerbeforderung bis Frabertsham (derzeit nur Nachmittag spater Nachmittag
bis Obing) und in der SVZ (alle als Express-
Kurse zur SPNV-Anbindung)
— SO: 6 FP frih, vormittags,
mittags, friher Nachmittag
spater Nachmittag und in der SVZ
(alle als Express-Kurse zur SPNV-
Anbindung)
— FT: 6 FP friih, vormittags,
mittags, frither Nachmittag
spater Nachmittag und in der SVZ
(alle als Express-Kurse zur SPNV-
Anbindung)
168.000 Km
9444 Nebenlinie 69.000,00 € Beplanung des Abschnitts: Trostberg - Peterskirchen auf dem Abschnitt Trostberg - — Bessere Bedienung der
Peterskirchen: Gemeinden im
— Aufwertung, damit ein durchgéngiges nordwestlichen
Fahrtenangebot auf dem Abschnitt Trostberg - — MF(S): 1FP Landkreis in der SVZ
Peterskirchen entsteht — MF (F): 4 FP sowie an Wochenenden
— Die Linie weist einen sehr langlaufenden Verlauf — SA:6FP und Feiertagen
auf und bildet keine kurze Direktverbindung — SO:4FP — RegelmiRige Bedienung
zwischen Traunstein und Trostberg (iber Kammer, — FT:4FP und Ausgleich der
dann tber Palling und Kirchweidach) Schwankungen zwischen
— Die Starkung der Linie als "By-Pass" zur Traun-Alz- 22.000 Km Schultagen und Ferien
Achse erfolgt demnach tiber die Linie 9439
— MF(S): 1FP SVZ
9513 Ergénzungslinie 145.000,00 € — Stabilisierung des Fahrplans auch an Ferientagen — MF (F): 4 FP friih - mittags - — Verbesserung der
— Ergénzung des Angebots am Abend bzw. in der nachmittags — abends Querverbindung aus
SvVz. — SA: 3 FP friih - mittags — abends Richtung Chieming nach
— Verbesserung der Anbindung an das LSH Ising ggf. — SO:3FP Traunreut ohne Umweg
uber diese Linie. ~ FT:-3FP iber Traunstein
— Freizeitverbindung auch
45.000 Km am Wochenende aus
Traunreut nach
Chieming
— MF(S): 1 FP in der SVZ
9520 Hauptlinie 119.000,00 € — Ausweitung der Bedienzeiten — MF (F): 1 FP in der SZV — Verbesserung der
— Verdichtung des Fahrplans auch am Wochenende — SA: 4 FP vormittags, abends und touristischen sowie der
sowie an Feiertagen in der SVz ganzjahrigen
— In der Weiterentwicklung: Synergien mit — SO: 3 FP vormittags, abends und Nutzbarkeit
Chiemsee-Ringlinie schaffen in der SVZ
— Planung in enger Abstimmung auf das Angebot der — FT: 3 FP vormittags, abends und
Linie 9522 in der SVZ
37.000 Km
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Linie leen-‘ B A Mebhrleistung gegeniiber Status Auswirkung fiir den
Kategorie Quo: Kunden
— MF (S): 1 FP friih Richtung Ising in
9522 Nebenlinie 336.000,00 € Beplanung des Teilabschnitts: Seebruck — Schnaitsee Kombination mit 9513 — Bessere Nutzbarkeit des
(Sondermoning) OPNV im Nordwesten
— Verbesserung der Verbindung und ErschlieBung — MF (F): 1 FP abends des Landkreises durch
des nordwestlichen Landkreises mit der Stadt _ SA:S F'P Erweiterung der
Traunstein _ S0:4FP Betriebszeiten
— Verbesserungen (v.a. frih in Richtung LSH Ising) _FTaFp — Verbesserung der Nord-
sind dabei in Kombination mit der Linie 9513 zu ’ Sud-Verbindung ohne
erarbeiten 107.000 Km Umwege (iber
— Im hier vorliegenden Ansatz erfolgt die Beplanung Traunstein in der
auf der Linie 9522 auf dem Teilabschnitt Seebruck betreffenden
—Schnaitsee Planungsregion
— Die Verbesserungen zwischen Seebruck und
Traunstein erfolgt durch die Linie 9520
Summe: 1.221.000,00 €

Quelle: Landkreis Traunstein, 2022

Auch hier ist zu prifen, inwieweit Empfehlungen aus dem Grobkonzept Ergdnzungssystem in die Planung mit
einflieRen kénnen, um insbesondere im Bereich der Neben- und Ergdanzungslinien bedarfsorientierte Angebote
etablieren zu kénnen. Gegebenenfalls ist der Seniorenrufbus Nordwesten?? als bedarfsorientiertes Angebot
wieder zuriick in den OPNV zu integrieren. Da es sich hierbei um eine MaBnahme handelt, die tiber das Niveau
der zu betrachtenden Bedienung und ErschlieBung hinausgeht, sollten sich die Gemeinden in der detaillierten
Ausarbeitung und Umsetzung solcher Konzepte sowohl inhaltlich als auch finanziell beteiligen, um ein langfristig
tragbares und bedarfsgerechtes Angebot zu schaffen.

Die MalRnahmen im Nordwesten tragen in der Bedienungshaufigkeitsanalyse insofern zur Beseitigung von
Schwachstellen bei, als dass die Gemeindeteile Hart, Pfaffing, Truchtlaching und Stéttham lber den Grenzwert
gehoben werden. Damit erfiillen im Nordwesten alle Gemeindeteile den Grenzwert. Nur drei Gemeindeteile
bleiben moderat unter dem Richtwert: Emertsham, Pfaffing und Truchtlaching.

7.1.3 MaBnahmen fiir den Siidosten

Im Siidosten besteht entlang der Hauptverkehrswege ein gutes OPNV-Angebot, das fiir diese Teilregion weiter
optimiert werden soll. Entlang der Hauptlinie ist dieses auf dem Abschnitt Traunstein — Inzell so zu verbessern,
dass v.a. auch die SVZ bedient wird. Weitere Schwerpunkte in dieser Planungsregion betreffen die verbesserte
Bedienung sowie ErschlieBung durch Anpassungen in Linienflihrungen. Auch touristische Mehrwerte (siehe
Planungsansatz fir die 9506) werden berticksichtigt. Die Kostenschatzung fiir diese MaRnahmen ist in Tabelle 14
abgebildet.

Tabelle 14: Uberblick zur Kostenschitzung MaRnahmen Siidosten

inien-Kategorie Kostenschatzung

Hauptlinie 110.000,00 €
Nebenlinie 237.000,00 €
Ergdnzungslinie 80.000,00 €

Gesamtergebnis 427.000,00 €

Quelle: Landkreis Traunstein, 2022

Die detaillierten Planungsansatze sind in Tabelle 15 beschrieben.

Tabelle 15: MaBnahmenbeschreibung & Planungsansatz Stidosten

Linie Linien- Kosten- Planungs-Ansatz: Mehrleistung gegeniiber Status Auswirkung fiir den Kunden
Kategorie schatzung Quo:
— MF (S): 3 FP friih und abends
9526 Hauptlinie 110.000,00 € Beplanung des Teilabschnitts: Traunstein — — MF (F): wie MF (S) — Nutzbarkeit des Angebots

Inzell erweitert sich in den

— SA: 2 FP vormittags und
Abendstunden

. X . abends/SVZ
— Ergénzung einzelner Kurse zur Ausweitung _ 50:2 FP vormittags und — Weitere Verbesserung am
der Betriebszeiten an allen Tageskategorien abénds/SVZ Wochenende und an Feiertagen
— FT: 2 FP vormittags und durch Erweiterung und
abends/Svz Verdichtung des
Fahrtenangebots, insbesondere
36.000 Km fiir die Bereiche Tourismus &

Freizeit

22 Mobilitats-Angebot nur fir folgende Personengruppen: Senioren iiber 65 Jahre oder Menschen mit GdB50
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Linie Linien- Kosten- Planungs-Ansatz: Mehrleistung gegeniiber Status Auswirkung fiir den Kunden
Kategorie schitzung Quo:
— MF (S): 2 FP in der SVZ friih
9506 Nebenlinie 146.000,00 € — Ausdehnung der Betriebszeiten & und abends — Verbesserung der touristischen
Kombination mit SPNV in Ruhpolding — MF (F): 2 FP in der SVZ frith Nutzbarkeit sowie des
— Verbesserte Abstimmung auf SPNV- und abends Anschlusses an den SPNV
Abfahrtszeiten in Ruhpolding aus Richtung — SA:1FPin der SVZ abends
Traunstein — SO: 1FP in der SVZ abends
— Hinzufiigen eines Fahrrad-Anhéngers auf — FT: 1 FP in der SVZ abends
ausgewdhlten Kursen in den
Sommermonaten 47.000 Km
— MF(S):-

9512 Nebenlinie 11.000,00 € — Ausweitung der Betriebszeiten bzw. des — MF (F): 2 FP — Neue Fahrtmoglichkeiten durch
Angebots nicht vorgesehen, da SPNV dies _ SA:- gezielte, verbesserte
uUbernimmt — 50:- ErschlieBung

— Verstetigung des Angebots wie an -
Schultagen auch an Ferientagen
— Derzeit besteht eine Anerkennung von 4.000 Km
Schienenfahrausweisen auf der Strecke
Ruhpolding - Traunstein. Bei dem
bevorstehenden Betreiberwechsel ist die
gegenseitige Anerkennung nach Méglichkeit
fortzufiihren.
— Prifauftrag: Anbindung Horgering sowie des
Industriegebiets Siegsdorf auf ausgewahlten
Kursen
— MF (S): 1 FP zwischen 20 & 21
9515 Nebenlinie 80.000,00 € Beplanung des Abschnitts: Traunstein - Uhr — Zusétzliche Fahrtmoglichkeiten
Teisendorf (zwischen den SPNV-Halten) — MF (F): wie an Schultagen auch am Wochenende und an
- . — SA: 2 FP am Nachmittag und in Feiertagen
— Beplanung der Linie zusammen mit GL 516 SVZ ergiinzen [Anschluss von
— Erreichen eines anndhernden 2-Std.- Zug aus Miinchen)
Rhythmus unter Beriicksichtigung der — SO/FT: 4 FP friih - vormittags -
Rufl?usku.rsle . nachmittags - abends/SVZ
— Bedienzeit in den Abendstunden erweitern
— Durchbindung einiger Kurse (z.B. 010 / 012) 23.000 Km
bis zum Bahnhof Traunstein, nicht nur bis
zum Karl-Theodor-Platz
— MF(S): -

GL Erganzungslinie 25.000,00 € Beplanung des Teilabschnitts: Neukirchen - — MF (F): - — Verbesserte Anbindung an und in

Knappenfeld- Lauter — Thannreit — SA:2 FP mittags und Kombination mit 9515 Richtung

fravnstein Punktuelle Ergdnzung und Verkniipfung mit nachmittags " &JeiSer;dorfauch o

— Punktu zung u . - Wochenende
9515 und GL 516 - i‘:é;r:it‘;‘;zm'ttags und
— FT: 2 FP vormittags und
nachmittags
7.000 Km
— MF(S): 1FP

GL Ergénzungslinie 55.000,00 € — Verbesserung der ErschlieBung von Feichten — MF (F):3FP — Bessere Bedienung an

Traunstein- / Vorauf v.a. am Wochenende: dies ist im — SA:2FP Randzeiten

Vogling Zuge der Umsetzung von — SO:2FP — Verbesserung der touristischen
Verbesserungsmanahmen anzustreben _FT:2FP Nutzbarkeit, v.a. am
(z.B. durch Verlangerung der Linie bis Wochenende
Feichten / Vorauf) 17.000 Km

— Hinzufuigen von Kursen in der SVZ sowie
Stabilisierung des Angebots in den Ferien
auf Niveau wie an Schultagen
Summe: 427.000,00 €

Quelle: Landkreis Traunstein, 2022

Bezogen auf die Bedienungshaufigkeit gibt es im Slidosten Verbesserungen im oben dargestellten Umfang. Der
Gemeindeteil Venusberg wird tiber den Grenz- und Richtwert gehoben und die Defizite im Gemeindeteil Lauter
werden verbessert. Die Situation der fehlenden Haltestelle in Feichten bleibt problematisch, kann jedoch tber
die Anpassung (Verlangerung) einer Linie gelést werden. Die Defizite in den Gemeindeteilen Eck und Gschwall
bleiben bestehen. Jedoch werden diese durch die Dorflinie Inzell gemildert. Zudem besteht im Falle von Gschwall
eine direkte Ndhe zur Haltestelle Boden, (iber die eine sehr gute Anbindung auf die Linie 9526 erfolgt.

7.1.4
Wie im Siidosten besteht auch im Siidwesten des Landkreises grundsitzlich ein gutes OPNV-Angebot. Dies

MaBnahmen fiir den Siidwesten

insbesondere durch die Hauptlinie 9505, die im Zuge der vorgesehenen MalRnahmen vor allem in der SVZ
aufgewertet werden soll. Die Linien im Sidwesten sind auch im Zusammenhang mit dem EUREGIO-Konzept der
Geigelstein-Linie(n)? zu planen. Allerdings wurden in diesem Konzept Kosten fiir die Umsetzung verschiedener
Varianten gebildet, die in der Hauptvariante allein fir den Landkreis Traunstein ca. 1,9 Mio. Euro betragen, da
das Konzept von einer massiven Leistungssteigerung auf diesen Linien ausgeht. Primar sind aber die
Planungsgrundlagen des Landkreis Traunstein aus dem vorliegenden Nahverkehrsplan anzuwenden. Im Zuge der

2 Euregio Inntal — Chiemsee — Kaisergebirge — Mangfalltal e.V., 2020

74



Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Traunstein

MaRnahmenumsetzung und bei der Verbesserung der Bedienungshaufigkeit sind insbesondere Liickenschlisse
zu bertcksichtigen (z.B. Anbindung Bergsteigerdorf Schleching und Erweiterung der Bedienzeiten sowohl
wochentags als auch am Wochenende). Auf dieser Basis ergibt sich auf den einzelnen Linienkategorien die in
Tabelle 16 dargestellte Kostenschatzung.

Tabelle 16: Uberblick zur Kostenschitzung MaRnahmen Siidwesten

inien-Kategorie Kostenschatzung

Hauptlinie 278.000,00 €
Nebenlinie 28.000,00 €

Ergdnzungslinie 106.000,00 €
Gesamtergebnis 412.000,00 €

Quelle: Landkreis Traunstein, 2022

Die Planungsansatze fiir die einzelnen Linien sind in Tabelle 17 dargestellt.

Tabelle 17: MaRBnahmenbeschreibung & Planungsansatz Siidwesten

Linie K:::':::r-ie s:(:;:::';g Planungs-Ansatz: Mebhrleistung gegeniiber Status Quo: Auswirkung fiir den Kunden
— MF(S):1FP
9505 Hauptlinie 65.000,00 € — Erweiterung des Angebots an Randzeiten — MF(F): 1FP — Verbesserung der Nutzbarkeit
— Abstimmung Umstieg zw. 9505 & 9509 in — SA:1FP inder SVZ
Marquartstein — SO:1FP — Optimierung des touristischen
_ FT:1FP Angebots als Teil des
EUREGIO-Inntal-Konzepts
21.000 Km Geigelsteinlinie
— MF(S):1FP
9509 Hauptlinie 213.000,00 € — Erweiterung der Bedienzeiten — MF(F): 1FP — Verbesserung der
— Beitrag fiir das bestehende EUREGIO-Inntal- — SA:3FP Abendverbindungen fir
Konzept der Geigelstein-Linie _ SO:3FP Pendler
— Ggf. zu Beginn der Aufwertung: zusatzliche — FT:3FP — Signifikante Verbesserung der
Fahrtenpaare auf vorerst auf dem touristischen Nutzbarkeit v.a.
Teilabschnitt Reit im Winkl - Ubersee (mit 8.000 Km am Wochenende und an
Anschluss an den SPNV) Feiertagen
— MF (S): 1 FP ca. 21 Uhr
9514 Nebenlinie 28.000,00 € — Erweiterung der Bedienzeiten sowie des — MF (F): 1 FP ca. 21 Uhr — Anschliisse zum SPNV auch in
Angebots am Wochenende, sodass auch am — SA: 2 FP spater Nachmittag & SVZ Randzeiten gewahrleistet
Nachmittag & Abend die Bedienung _ SO: 1FP abends — Ganztégiges Angebot auch am
gewabhrleistet ist. _ FT: 1FP abends Wochenende im
Freizeitverkehr
127.000 Km
— MF (S): 3 FP SVZ friih, friiher
9508 Ergénzungslinie 106.000,00 € — Aufwertung mit Kursen, die regelmaRig Nachmittag, SVZ abends — Bessere Moglichkeit fir
verkehren & die Gewerbestandorte entlang — MF (F): 3 FP SVZ friih, frither regelméRBige Nutzung sowie
der Strecke anschlieRen Nachmittag, SVZ abends auch fiir touristische Zwecke
— Ergénzung der Kurse als Fortsetzung zum — SA:1FP
EUREGIO-Inntal-Konzept der Geigelsteinlinie — SO:2FP
— Direkte Querverbindung zwischen dem — FT:2FP
Stidosten und dem Stidwesten ohne Umweg
ber Traunstein 34.000 Km
Summe: 412.000,00 €

Quelle: Landkreis Traunstein, 2022

Die Defizite der Bedienungshaufigkeit im Slidwesten des Landkreises werden etwas verringert. So wurden die
Gemeindeteile Rottau und Feldwies Uber den Richtwert gehoben. Zusatzlich wird das Fahrtendefizit in
Groissenbach leicht verbessert, bleibt aber unter Grenz- und Richtwert. Jedoch liegt Groissenbach nahe Reit im
Winkl Kernort, von wo aus die Linien 9509 und 9505 mit einem relativ guten Fahrplan-Angebot verkehren. Das
Defizit in der ErschlieBung (keine Bushaltestellen) in den Gemeindeteilen Blindau, Niedernfels und Piesenhausen
bleibt ungeachtet der MalRnahmen, die sich auf die Bedienung beziehen, bestehen.

7.1.5 MaBnahmen fiir Stadtgebiete

Im Rahmen der Nahverkehrsplanung wird vor allem auf ein- und ausbrechende Landkreislinien eingegangen. Hier
geht es insbesondere um die Angebotsaufwertung der Verkehrsachse bei den Linien 9142 und 9242 sowie 9342.
Ferner ist im Konzept eine wesentliche Aufwertung des By-Pass 6stlich der Verkehrsachse vorgesehen. Diese
Aufwertung soll insbesondere (iber die Linien 9437, 9439 sowie 9440 und 9444 erfolgen. Begleitend zu der
Aufwertung der Achsen-Linien sollen der Linie 9442 zuséatzliche Kurse hinzugefligt werden, um die Express-
Verbindung zwischen den Stadten Traunstein und Trostberg vor allem pendlerorientiert zu verbessern.

Diese Express-Verbindung ist im Abschnitt zum Fahrplan-Angebot durch den SPNV noch nicht durchgingig
gegeben. Je nach Weiterentwicklung des SPNV sind die Angebote aufeinander abzustimmen, sodass der Kunde
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(insbesondere im Hinblick auf die zukinftige Verbundstruktur, siehe Abschnitt 5.6) die Wahlmoglichkeit zwischen
den beiden Verkehrsmitteln hat.

Tabelle 18: Uberblick zur Kostenschitzung MaRnahmen Stadtgebiete

Linien-Kategorie Kostenschatzung

Achse 470.000,00 €
Hauptlinie 433.000,00 €
Nebenlinie 366.000,00 €
Gesamtergebnis 1.269.000,00 €

Quelle: Landkreis Traunstein, 2022

Die Stadtgebiete von Trostberg, Traunreut und Traunstein sind aber noch differenzierter zu betrachten, da die
Aufgabentragerschaften fir den Rufbus in Traunstein (Rufbus) und den Citybus in Traunreut bei den jeweiligen
Stadten liegen. Bei diesen Stadten mit eigener Aufgabentrdgerschaft ist eine Bindungswirkung konkreter
Vorgaben im Nahverkehrsplan nicht gegeben.

Fir die Linie 9434 (Stadtbus Trostberg) liegt die Aufgabentrdgerschaft beim Landkreis Traunstein. Die Analyse
des Stadtgebiets hat keine strukturellen Defizite auf dieser Linie ergeben, da ein gewisses Grundangebot gegeben
ist. Um hier die ,FeinsterschlieRung’ und Bedienung zu optimieren, kann diese Linie unter Beteiligung der Stadt
Trostberg sowohl bei Konzepterstellung und Finanzierung verbessert werden. Dazu werden in der unten
dargestellten MalRnahmenplanung erste, qualitative Hinweise zu den anzustrebenden bzw. zu empfehlenden
Verbesserungen skizziert, jedoch keine Detailausarbeitung mit Kostenschatzung dargestellt.

Tabelle 19: MaRBnahmenbeschreibung & Planungsansatz Stadtgebiete

Linie K:::::ie s:;(:éis:ze:r;g Planungs-Ansatz: Mehrleistung gegeniiber Status Quo: Auswirkung fiir den Kunden
— MF (S): 4 FP in der SVZ
9142 | Achse 144.000,00 € — Ausweitung des bestehenden und weitgehend — MF (F): 4 FP in der SVZ — Signifikanter Ausbau der
getakteten Angebots auf die SVZ _ SA: 5 FP vor allem in der SVZ Bedienzeiten und dadurch -
— Sicherstellung der Anschlisse in Traunreut, wenn — S0: 6 FP Verdichtung und SVZ vor allem in Kombination mit
Umstieg bei Weiterfahrt Richtung Trostberg und in _ FT: 6 FP Verdichtung und SVZ dem SPNV - erweitere
Gegenrichtung erforderlich ist Fahrtmoglichkeiten
— Hinzuftigen der Fahrtenpaare in Abstimmung mit 44,000 Km
Fahrplan des SPNV
— MF(S):5FP
9242 | Achse 153.000,00 € — Ausweitung der Betriebszeiten an allen — MF(F): 7 FP — Signifikanter Ausbau der
Tageskategorien — SA:SFP Bedienzeiten und dadurch -
— Beibehaltung der Kurse 035 /037 / 033 / 039 auch _ SO:7FP vor allem in Kombination mit
in Ferienzeiten und Hinzufiigen von Gegenkursen — FT:7FP dem SPNV - erweitere
(v.a. nachmittags) Fahrtmoglichkeiten in guter
— Angebotsverdichtung am Nachmittag 47.000 Km Taktung
— Enge Abstimmung der Fahrten mit den Linien des
SPNV, 9342 und 9142
— MF (S): 3 FP Verdichtung friih und
9342 | Achse 173.000,00 € — Die Linie bedient die Strecke zwischen Trostberg Erweiterung Fahrtenangebot in der — Ausbau der Bedienzeiten
und Garching a.d.Alz SVZ abends — Bei optimierten Anschliissen
— Zusétzlich zu den SPNV-Halten wird durch diese — MF (F): 8 FPin der SVZ und zur am Bahnhof Garching a.d.Alz
Verbindung auch die Gemeinde Engelsberg Stabilisierung des Fahrplans (wie an bessere Nutzbarkeit des
erschlossen Schultagen) OPNV-Angebots
— Das Angebot ist in Kombination mit dem SPNV- — SA: 11 FP zusatzlich zu den drei — Verbesserung der Anbindung
Angebot auszubauen bestehenden Rufkursen im nordwestlichen Landkreis
— Die Fahrten wie an Schultagen sind in das _ SO: 7 FP zusatzlich zu den drei — In Kombination mit SPNV
regelméBige Angebot aufzunehmen, sodass kein bestehenden Rufkursen spirbare Verbesserung im
Unterschied zwischen Fahrten wie an Schul- und — FT: 7 FP zusitzlich zu den drei Bereich der Bedienzeiten und
Ferientagen besteht. Hierdurch wird die bestehenden Rufkursen v.a. -Haufigkeiten
weitgehende Taktung auch an Ferientagen
aufrechterhalten. 53.000 Km
— Die Anschluss-Situation in Garching an den SPNV
ist zu verbessern, sodass der Bus Richtung
Trostberg nicht kurz vor Ankunft des Zuges
abfahrt.
— An Samstagen, Sonn- und Feiertagen sind die
angebotenen Rufkurse, angepasst in die zeitlichen
Bedienlicken des SPNV, um fest verkehrende
Kurse zu erganzen.
— MF(S): 2 FP auch in SVZ
9437 Nebenlinie 109.000,00 € — Ausbau Randzeiten — MF(F): 2 FP — Zusétzliche
— Schaffung eines konstanten Grundangebots am — SA: 4 FP; ggf. Verlangerung von 2 Fahrtmoglichkeiten an
Wochenende und an Feiertagen Fahrtenpaaren von Palling bis Randzeiten und an
— ggf. Verlangerung der zwei Kurse am Samstag von Traunreut Wochenenden und feiertags
Kirchweidach Gber Palling bis Traunreut. — SO:4FP — Anschlussméglichkeit an den
— Dabei Abstimmung zu den Linien 9439 und 9444. — FT:4FP SPNV auf der Strecke
Muihldorf - Freilassing
33.000 Km
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Linie K::Z::r-ie stl:(:'a's:ze:r;g Planungs-Ansatz: Mebhrleistung gegeniiber Status Quo: Auswirkung fiir den Kunden
— MF (S): 2 FP vormittags &
9439 Nebenlinie 149.000,00 € — Verbesserung des Angebots fiir Pendler durch abends/SVz — Nutzbarkeit des Angebots am
Beibehaltung der Kurse wie an Schultagen — MF(F): 6 FP Nachmittag nun auch
— By-Pass-Strecke zur Traun-Alz-Achse — SA: 5 FP in Abstimmung mit 9444 auRerhalb der Schulzeiten
— Enge Abstimmung mit der Linie 9444 — SO:4FP sowie an Wochenenden und
— FT:4FP Feiertagen
— Alternative Fahrtmoglichkeit
47.000 Km & Verbindung der Stadte
Traunreut und Traunstein
abseits der Traun-Alz-Achse
— MF (S): 3 FP frih, abends, SVZ
9440 Nebenlinie 108.000,00 € — Linie fungiert als Teil einer Querverbindung — MF(F):4FP — Zusiétzliche
zwischen der Stadt Traunreut und dem Nordosten _ SA-4FP Fahrtmaglichkeiten durch
des Landkreises — SO:4FP stabileres Angebot, auch in
— Aufteilung der Verkehrsstrome in Palling, Linie _ FT:4FP den Randzeiten und an
9440 sichert Anbindung nach Traunreut Wochenenden und Feiertagen
— Stabilisierung und Ausbau der Fahrtangebote nach 35.000 Km — Verbesserung der (Quer-
/ ab Palling, von dort aus Umstieg Richtung )Verbindung von Trauneut in
Tittmoning maglich den 6stlichen Landkreis
— In Abstimmung mit der Linie W 06 kann die
Verbindung Richtung Waging (und mit Umstieg in
Tengling auch Richtung Tittmoning) geschaffen
und verbessert werden
~ MF(S): 9 FP
9442 Hauptlinie 433.000,00 € — Die Linie 9442 (,Schneller Trostberger” bzw. — MF(F): 11 FP — Verbesserung des Angebots
,Schneller Traunsteiner”) weist einen direkten — SA:7FP der Direktverbindung
Fahrtverlauf zwischen den Stadten Trostberg und — SO:6FP — Flexiblere Nutzung durch
Traunstein auf _ FT:6FP Angebotsausbau und
— Die Verbindungen zwischen den Stadten gemeinsame
Traunstein, Traunreut und Trostberg werden tiber 138.000 Km Fahrkartenanerkennung
die Linien 9142 und 9242 sichergestellt zwischen SPNV und OPNV

Die Beplanung soll so erfolgen, dass in
Abstimmung mit dem SPNV eine verbesserte
Direktverbindung zwischen den Stddten Traunstein
und Trostberg gegeben ist. Diese Direktverbindung
- also ohne Traunreut anzufahren - weist
erhebliche Reisezeitvorteile gegentber den Linien
9142 und 9242 auf; zudem einen héheren
Komfort, da ein Umstieg in Traunreut nicht
erforderlich ist.

9434 Fliche & - € (es erfolgt Der Stadtbus Trostberg verkehrt weitestgehend - -
Ort keine monetare nur an Schultagen und Gbernimmt die

Bewertung) ,FeinsterschlieBung’ innerhalb des Stadtgebiets.
Aufgrund dieser starken Schultags-Orientierung
und einer Funktion der Linie, die Gber die im
Nahverkehrsplan beschriebenen Grundlagen
hinausgeht, wird diese Linie nicht beplant.
Dennoch werden im folgenden Hinweise fir die
Verbesserung der Linie gegeben. Auf Basis der
Analyse wurde ein Defizit an Sonn- und Feiertagen
festgestellt. Ferner ist anzumerken, dass
insbesondere die Anbindung der Kreisklinik sowohl
am Morgen als auch am Abend stark
verbesserungswirdig ist. Auch die
infrastrukturellen Gegebenheiten (d.h. vor allem
der Wendeplatz am Krankenhaus) sind den
Bedurfnissen des Stadtbusses anzupassen bzw. zu
verbessern. Zudem sollte der Ortsteil
Oberfeldkirchen besser angebunden werden.

Summe: 1.269.000,00 €

Quelle: Landkreis Traunstein, 2022

Bei diesen MaRnahmen ist auf eine Abstimmung der Fahrzeiten zwischen dem SPNV und dem OPNV zu achten,
um durch eine Kombination der beiden Verkehrsmittel dem Kunden die bestméglichen Alternativen anzubieten.
Dies betrifft in der Teilregion Stadtgebiete vor allem die Abstimmung mit der Traun-Alz-Bahn (KBS 947). Diese
unterliegt aufgrund von infrastrukturellen Gegebenheiten gewissen Grenzen in der Leistungsfahigkeit in Bezug
auf die Taktung. Hierbei ist zwischen den Tagen in der Woche und am Wochenende zu unterscheiden. Am
Wochenende machen nahezu alle Ziige der Traun-Alz-Bahn entweder den Abstecher nach Traunreut oder es
besteht in Horpolding unmittelbarer Anschluss zur Weiterfahrt. Damit ist Traunreut am Wochenende
zweistiindlich Richtung Mihldorf und mindestens stiindlich Richtung Traunstein angebunden. Unter der Woche
ist der Fahrplan der Traun-Alz-Bahn etwas anders gestaltet. Traunreut kann nicht an alle Ziige von und nach
Muhldorf angebunden werden. Traunreut ist lediglich vormittags an einige Zige Richtung Mihldorf (v.a. am
Vormittag bis Mittag) sowie fast den ganzen Tag liber an die Ziige von Miihldorf angebunden. Aus diesem Grund
empfiehlt der Nahverkehrsplan fir die zuklnftigen Planungen des Citybus Traunreut sogenannte Shuttle-
Verbindungen auf der Strecke Traunreut — Horpolding in Erwdgung zu ziehen, um die Anschluss-Situation zu
verbessern.
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In Bezug auf die Bedienungshaufigkeit verringert sich das Defizit in den Stadtgebieten in GeiRing so, dass der
Gemeindeteil Gber dem Grenzwert liegt. Der Gemeindeteil Oberfeldkirchen bleibt unter dem Grenz- und
Richtwert und ist im Zuge einer méglichen Weiterentwicklung der 9434 zu bericksichtigen.

7.1.6 MaBnahmen fiir Nachtexpress-Linien

Die Nachtexpress-Linien wurden mit Beginn der COVID-19-Pandemie aul3er Betrieb gesetzt. Zum Zeitpunkt der
Nahverkehrsplan-Erstellung ist noch nicht absehbar, wann der Betrieb der Nachtexpress-Linien sinnvoll
wiederaufgenommen werden kann.

Mittelfristig wird davon ausgegangen, dass die Nachtexpress-Linien wieder verkehren. Deshalb werden diese
Linien mit einem jdhrlichen Betrag von rund € 180.000,-- in die Planung aufgenommen.

Mittel- und langfristig ist zudem zu prifen, die Nachtexpress-Linien in die reguldren Fahrplane mit aufzunehmen.
Mit Blick auf das dargestellte Liniennetz betrifft dies insbesondere die Linien 9522 (N5), 9509 (N4), 9506-9514-
9526 (N3), 9518-B16 (N2), KBS-947 mit 9142-9242-9342 (N1). Im Bereich der Linie N1 ist das Angebot der
Nachtexpress-Verbindungen insbesondere auf die Zeit nach Betriebsschluss (d.h. nach 23:30 Uhr) auf der KBS
947 zu legen.

7.2 Entwicklung von Orts- und Flachenverkehren

Wie schon in den vorangegangenen Passagen dargestellt, gibt es im Landkreis Traunstein Stadte und Gemeinden
mit eigener Aufgabentragerschaft fiir Linienverkehre oder Rufbus- bzw. Flachenverkehre. Diese Aufgabentrager
kénnen sich an den nachfolgenden Inhalten orientieren —insbesondere bei der Weiterentwicklung des Angebots.
Die folgenden Ausfiihrungen betreffen jedoch primar die Gemeinden, die keine eigene Aufgabentragerschaft
innehaben und dennoch ihren Orts- bzw. Flachenverkehr weiterentwickeln méchten. Ein Beispiel hierfir ist der
Vario-Bus, fir den der Landkreis Aufgabentrager ist. Die inhaltliche Ausarbeitung und Weiterentwicklung des
Konzepts erfolgt jedoch in enger Abstimmung mit den Gemeinden und mit deren wesentlicher finanzieller
Beteiligung.

Orts- und Flachenverkehre bieten oftmals innerértliche Verbindungen sowie optimierte Zugangsmaoglichkeiten
zum OPNV an. Allerdings ist hierbei eine Abgrenzung von den klassischen Landkreislinien erforderlich. Diese
Abgrenzung sowohl hinsichtlich planerischem, inhaltlichem als auch finanziellem Engagement erfolgt deshalb,
weil die von den Gemeinden gewiinschten Anforderungen in den meisten Fallen Uber das Niveau hinausgehen,
das im Nahverkehrsplan zugrunde gelegt wird. Es handelt sich namlich wie zuvor erwdhnt meist um
,FeinsterschlieBung’ von sehr kleinen Ortsteilen und Weilern oder um ein signifikant héheres Niveau beziglich
der Bedienungshaufigkeit.

Zusammengefasst konnen durch die Gemeinden Angebote fiir Orts- und Flachenverkehre, die tber die hier zu
Grunde gelegte ErschlieBungs- und Bedienungsqualitat gehen, konzipiert und in Abstimmung mit dem Landkreis
umgesetzt werden. Neben der konzeptionellen Mitarbeit ist die wesentliche finanzielle Beteiligung der
Gemeinde eine weitere Voraussetzung.

Nachfolgend werden inhaltliche Schwerpunkte flir Orts- und Flachenverkehre bzw. Bedarfsverkehre auf Basis
des Grobkonzepts Ergdnzungssystem?* angefiihrt. Diese Schwerpunkte, die nach der jeweiligen Teilregion
gegliedert sind, kénnen sowohl dem Landkreis als auch den Gemeinden als Orientierung bei der
Weiterentwicklung dieser Angebotsform dienen. Die angegebenen Kostenschatzungen sind lediglich als sehr
grober Rahmen zu verstehen und miissen bei konkreten Vorhaben nochmals neu erarbeitet werden (fur die
zentralen Kernergebnisse des Projekts siehe Abschnitt V in den Anlagen).

2% projekt im Auftrag des Landkreises Traunstein (Q3/2019 — Q4/2020). Auftragnehmer: Fraunhofer Institut fir Materialfluss und Logistik, Projektzentrum Verkehr, Mobilitat und Umwelt
& DB Regio Bus, Innovative Verkehrskonzepte

S e . Gefordert durch das Bayerische Staatsministerium fiir Ernahrun,
o B G

s A Landw en und d

G, fiir die Entwicklung des landlichen Raums (ELER)
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e Nordosten:

Erweiterung des Bediengebiets (bezogen auf Vario-Bus Stand 2019)
Ausweitung der Bedienzeiten von Montag bis Sonntag von 08:00 — 18:00 Uhr (Bedarf kann sich
andern)
Haltestellenbezogener On-Demand-Verkehr in der Flache
Haustlrabholung fiir Personen Uber 65 Jahren und / oder mit einem Grad der Behinderung
Uber 50

o Grob geschéatzte Kosten inkl. administrativen Kosten und Vorhaltekosten: 130.000 € — 240.000
€ pro Jahr

e Nordwesten:

o Einflhrung eines neuen Angebots (evtl. auf Basis der Erfahrungen des Seniorenrufbus
Nordwesten)
o Bedienzeiten von Montag bis Sonntag von 08:00 — 18:00 Uhr (Bedarf kann sich dndern)
Haltestellenbezogener On-Demand-Verkehr in der Flache
Haustlrabholung fiir Personen (ber 65 Jahren und / oder mit einem Grad der Behinderung
Uber 50
o Grob geschétzte Kosten inkl. administrativen Kosten und Vorhaltekosten: 130.000 € — 240.000
€ pro Jahr
e Stadtgebiete:
o  Punktuelle Ergdnzung von Haltstellen
o Bedienzeiten vor allem in der SVZ erweitern:
=  Traunstein: MO-FR 20/21 Uhr sowie Samstagnachmittag und Sonntag
=  Traunreut: MO-FR 20/21 Uhr sowie Samstagnachmittag und Sonntag
=  Trostberg: MO-FR 18/20 Uhr sowie Samstagnachmittag und Sonntag
o Integration der Anforderungen in bestehende Linien bzw. bestehende Angebote
o Kostenschatzung je nach Umfang

e Siidosten und Stidwesten:

o Hier wurden neben kleineren ErschlieBungsdefiziten Bedarfsfahrten im Wesentlichen auf
bestehenden Linien vorgeschlagen, die im Rahmen der MaRnahmenplanungen im
Nahverkehrsplan Beriicksichtigung gefunden haben.

Im Zuge der Umsetzung dieser MaRnahmen sollten moglichst einheitliche Standards und Plattformen bei
Beauskunftung & Buchung sowie Disposition & Verwaltung der bedarfsorientierten Angebotsformen geschaffen
werden.
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7.3 Harmonisierung der Laufzeiten & Linienbiindelung

Nach § 9 Abs. 2 PBefG kénnen Linien im Bereich des Aufgabentragers geblndelt werden. Insbesondere wenn
dies mit den Zielsetzungen in & 8 PBefG erforderlich wird.

7.3.1 Harmonisierung der Laufzeiten

Es wird beabsichtigt, Linien im Bereich der Aufgabentrdgerschaft nach PBefG §9(2) zu biindeln. Um eine
parallele/ zeitgleiche Vergabe der Linienkonzessionen fiir ein beabsichtigtes Linienbiindel zu ermdglichen, ist
eine Harmonisierung der Laufzeiten eines jeden Linienbiindels mit Laufzeitende der bereits mit der langsten
Laufzeit genehmigten Linienkonzession (Tabelle 20) vorzunehmen. Dazu sind die festgelegten Parameter fiir die
Geltungsdauer nach PBefG § 16(2) einzuhalten. Die Konzessionslaufzeit darf in diesem Zusammenhang maximal
um die Halfte ihrer urspriinglich genehmigten Laufzeit je Linie verlangert werden.

Die Biindelung von Linien im Landkreis Traunstein soll insbesondere dazu dienen, die Integration der Bedienung
weiter zu verbessern und (wirtschaftlich) starkere und schwachere Linien zusammenzufassen. Zu den
Voraussetzungen der Linienbiindelung gehéren vor allem folgende Kriterien?®:

e Geografische Lage bzw. verkehrlicher Zusammenhang (rdumliche Zusammengehorigkeit),

e  Genehmigungslaufzeiten und Harmonisierungsbedarf,

e mittelstandsfreundlicher Leistungsumfang von Linienbiindeln,

e  betriebliche Optimierung / Synergie-Effekte
Im Hinblick auf den geplanten Verkehrsverbund dient die Blindelung der Verkehrsleistung auch als Instrument
der Planungshilfe und als Grundlagen fiir eine verbesserte, integrierte Netzausgestaltung.

7.3.2 Llinienbiindelung

Der OPNV ist eine Aufgabe der Daseinsvorsorge und soll auf die Bediirfnisse der Bevélkerung ausgerichtet sein.
Die Grundsatze der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit sind hier im ausreichenden MaR zu bericksichtigen. Zur
Verbesserung des OPNV ist eine integrierte auch kreis- und Landkreisgrenzen-iiberschreitende
Verkehrsgestaltung anzustreben und beabsichtigt. Der Nahverkehrsplan bildet hierfir wie schon erwdhnt den
Rahmen fir die Entwicklung des offentlichen Personennahverkehrs. Aus diesem Grund werden folgende
MaRnahmen zur Zusammenstellung vollzogen:

e Definition der rdumlichen und verkehrlichen Zusammengehérigkeit der OPNV-Linien im Landkreis

e Festlegung von Kriterien fiir die Zusammenstellung

e Konzeptionelle Zusammenstellung der Biindelung
Die Umsetzung der oben genannten MaRBnahmen soll durch die Bildung von Linienbiindeln unterstiitzt werden.
Insbesondere folgende Kriterien wurden zur Bildung der Linienbiindel herangezogen:

e  Geografische Lage bzw. verkehrlicher Zusammenhang

e  Genehmigungslaufzeiten und Harmonisierungsbedarf

e  Mittelstandsfreundliche Gestaltung von Linienblindeln
Im Ergebnis werden die in Abbildung 16 dargestellten Linien in Blindel zusammengefasst. Die Biindel umfassen
auch perspektivisch Linien, die in Nachbarlandkreise ein- und ausbrechen. Vor Umsetzung der MaBnahmen
sind mit den betreffenden Landkreisen noch Vereinbarungen zur Aufgabentragerschaft bei Landkreisgrenzen-
Uiberschreitenden Linien zu schlieRen, um diese Linien blindeln zu kénnen.

5 vgl. hierzu nwm - Nahverkehr Wiirzburg - Mainfranken GmbH 11 & gevas humberg & partner Ingenieursgesellschaft fiir Verkehrsplanung und Verkehrstechnik GmbH 223
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Abbildung 16: Linienbiindelung im Landkreis Traunstein

Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Traunstein

Nahverkehrsplan Landkreis Traunstein

Karte 18: Buslinienbiindel

Legende

Buslinien-Blindel im Landkreis
— Biindel 1
~ Blndel 2
Bindel 3
Biindel 4
= Biindel 5

Quelle: Landkreis Traunstein, 2022
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Die Ubersicht in Tabelle 20 listet die derzeitigen Genehmigungslaufzeiten auf und zeigt gleichzeitig das

Zieldatum fir die Harmonisierung dieser Laufzeiten.

Tabelle 20: Linienbiindel

Harmonisierungs-

Buslinie Bezeichnun Genehmi bis  Genehmigungsinhat Genehmi inhaber 2 Biindel-Zuordnun,
uslini zeichnung igung bi gung tindel-Zuordnung zeitpunkt
| L4
0438 T'rostberg—Alt'enmarkt-Seeon - 31.12.2023 Regionalverkehr Bindel 1
Pittenhart - Obing Oberbayern GmbH
Trostberg - Wasserburg - Ebersherg - Regionalverkehr )
9441 . 31.01.2023 Bindel 1
Grafing Oberbayern GmbH
o5 Seeon - Seebruck - Truchtlaching - 31.07.2024 Regionalverkehr Biindel 1
Hérpolding - Traunreut o Oberbayern GmbH
N X 31.10.2027
0513 Traunreut - NuRdorf - Chieming 12.09.2026 Regionalverkehr Bindel 1
(Kleeham) Oberbayern GmbH
. . . Regionalverkehr .
9522 Traunstein — Obing - Schnaitsee 31.10.2027 Bindel 1
Oberbayern GmbH
Regionalverkehr
9523 Kienberg - S T tei 31.10.2027 Biindel 1
ienberg - Seeon (Traunstein) Oberbayern GmbH inde
Regionalverkeh "
9515 Traunstein —Teisendorf - Freilassing 31.05.2029 eglonaiverken Blndel 2
Oberbayern GmbH
GL516 Traunstein - Surberg - Neukirchen - 20.09.2027 Regionalverkehr Biindel 2
Teisendorf e Oberbayern GmbH
08.09.2029
GLK feld-
nappenle GL Knappenfeld-Traunstein 08.09.2029  Omnibus Chr. Gloss Biindel 2
Traunstein
GLTI tein-
raur?s ein GL Traunstein-Vogling 31.01.2027  Omnibus Chr. Gloss Bindel 2
Vogling
Ld
0508 Siegsdorf - Bernhaupten - Bergen — 30.06.2030 Regionalverkehr Biindel 3
Marquartstein h Oberbayern GmbH
9509 Tra.urlstelr\—Ubersee—Marquartstem— 20.01.2025 Regionalverkehr Bindel 3
Reitim Winkl Oberbayern GmbH
30.09.2030
Regionalverkeh
9512 Traunstein - Siegsdorf - Ruhpolding 30412008 | celonaiverkenr Bindel 3
Oberbayern GmbH
9514 Traunstein - Vachendorf - Bergen 30.09.2030 Verkehrsbetrieb Regionalverkehr Biindel 3
E o Brodschelm Oberbayern GmbH
L4
Regionalverkeh
9437 Traunreut—Palling - Kirchweidach 20052030 | colonaiverkenr Hovels GmbH & Co.KG Bindel 4
Oberbayern GmbH
Traunstein - Kammer - Traunreut Regionalverkehr N .
9439 ) 15.09.2023 Hévels GmbH & Co.KG Biindel 4
(Otting) Oberbayern GmbH
29.05.2030
Regionalverkeh
9440 Traunreut - OberweiRenkirchen - Palling 22.05.2027 eglonajverkenr Bindel 4
Oberbayern GmbH
T tein - K —Palling - Regionalverkeh
9444 raunstein = fammer=rafiing= 31102027 Hovels GmbH & Co.KG eglonaiverkent Blindel 4
Kirchweidach - Trostberg - Peterskirchen Oberbayern GmbH
Ld
o136 Trostberg — Kirchweidach - Palling - 31.07.2024 Regionalverkehr Hovels GmbH & Co.kG Bindel 5
Limberg - Waging (Traunreut) e Oberbayern GmbH '
0518 Traunstein — Waging — Tittmoning 31102027 Regionalverkehr Bindel 5
(Burghausen) Oberbayern GmbH
31.10.2027
Regionalverkeh
9519 Traunstein - Waging - Laufen 31102027  cslonaiverkenr Bindel 5
Oberbayern GmbH
Traunstein - Tittmoning Giber Waging, . .
W 02 31.03.2027  Omnibus H. Wengler Bindel 5

Taching

Quelle: Landkreis Traunstein, 2022

Diese Bindelung dient neben den zuvor genannten Zwecken auch als planerische Hilfestellung fiir die

teilregionale Netzausgestaltung.
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7.4 Infrastruktur

Die Infrastruktur ist ein zentraler Aspekt, um den Zugang zum OPNV sowie den Wechsel zwischen den
verschiedenen Verkehrsmitteln attraktiv zu gestalten. In den meisten Fallen liegt die Zustandigkeit fir die
Umsetzung von InfrastrukturmaBnahmen nicht im Bereich des OPNV-Aufgabentrigers, sondern beim
Baulasttrager. Daher ist zukiinftig eine enge Abstimmung und ein gemeinsames Zusammenwirken zwischen allen
Beteiligten erforderlich, um nutzerorientiere und einladende Haltestellen, Bahnhofe bzw. Haltepunkte zu
schaffen. Die Attraktivitat dieser Einrichtungen ist einer der wesentlichen Faktoren, die zu einer Steigerung der
OPNV-Nutzerzahl fiihren kann.

7.4.1 Haltestellen und Mobilitdtsstationen

Neben dem bereits weiter unten ausfiihrlich behandelten Aspekt der Barrierefreiheit sind auch die
Intermodalitat (mehrere Verkehrsmittel fir einen Weg) bzw. Multimodalitdt (mehrere Verkehrsmittel fur
unterschiedliche Wege)?® an Haltestellen zu verbessern. Je nachdem ob die Haltestelle einen Zugang zum SPNV
oder OPNV bietet und je nach Umfang des téglichen OPNV- bzw. SPNV-Angebots sind die Dimensionierung und
Einrichtung der Station entsprechend zu gestalten. Hierzu gehéren beispielsweise?’:

e Ausstattung der Haltestelle:

Beleuchtung
Uberdachung bzw. Wetterschutz

o Sitzgelegenheiten
o SchlieRfacher
o Kennzeichnung

e  Parken vor Ort:

o Bike & Ride Parkplatze (z.B. sichere Fahrradabstellanlagen, Fahrradgaragen)

o Park & Ride Parkplatze

o Sharing-Stationen fiir verschiedene Verkehrsmittel (z.B. Fahrrader, Roller, PKW)
o Ladestationen (fiir PKW, Fahrrader)

e Service & Information

Paket-Stationen / Paket-Schranke

Einzelhandel (z.B. Backer, Kiosk, ...)

Informations-Angebote (v.a. Aushang aktueller und lesbarer Fahrplane; Umgebungsplane und
Informationen Uber Mobilitdts-Angebote vor Ort; an zentralen Haltestellen dynamische
Fahrgastinformations-Anzeiger)

Ticketverkaufseinrichtungen

wcC

Fahrrad-Reparatur-Angebote

O O O O

Leih-Angebote fiir verschiedene Verkehrsmittel

Priorisierungs-Mafnahmen fiir den 6PNV

Um die Nutzung des OPNV attraktiver zu gestalten, sind reibungslose Abldufe erforderlich. Insbesondere bei den
Fahrzeiten sollten spiirbare Vorteile fir den Kunden erkennbar werden. Dazu wird sind MaRBnahmen
anzustreben, die die Fahrzeit verkiirzen und die Anfalligkeit flr Verspatungen reduzieren.

Hierzu dienen vor allem:

% vgl. gevas humberg & partner Ingenieursgesellschaft fiir Verkehrsplanung und Verkehrstechnik GmbH, 2022, S. 232
2 |n Anlehnung an gevas humberg & partner Ingenieursgesellschaft fiir Verkehrsplanung und Verkehrstechnik GmbH, 2022, S. 233
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e die Einrichtung von Vorrangschaltungen an Ampeln

e exklusive Busspuren bzw. Haltestellenbereiche, die nur durch Busse befahren werden dirfen

e einfache Wegefiihrung fiir Busse
Die Voraussetzungen fir die Forderfahigkeit dieser MaRnahmen sind im Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
geregelt.

Um diese Zielsetzung weiter zu verfolgen, wird empfohlen, in gemeinsamer Abstimmung zwischen Gemeinden
und Verkehrsunternehmen entsprechende Handlungsschwerpunkte herauszuarbeiten. Diese ergeben sich aus
der Festlegung auf Orte bzw. Linien, auf denen es besonders haufig zu Stérungen im Betriebsablauf bzw. zu
Verzégerungen kommt.

Dass auch der Landkreis ein hohes Interesse am Ausbau der OPNV-Infrastruktur hat, zeigt die Gew&hrung von
Zuschiissen fiir die Durchfihrung von MaRnahmen nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz. Dies wurde
im Grundsatzbeschluss vom 26.11.2019 im Ausschuss fir Landkreisentwicklung und Verkehrsfragen
festgehalten: ,Der Landkreis Traunstein fordert die Errichtung von Haltestelleneinrichtungen oder barrierefreien
Umbauten von Haltestellen und Umsteigeanlagen des OPNV, die vom Freistaat Bayern als férderfahig und
forderwiirdig im Rahmen des BayGVFG anerkannt wurden. Den kreisangehdrigen Stadten und Gemeinden
werden dazu Finanzhilfen in Hohe von 25% der nach BayGVFG zuwendungsfahigen Kosten einer MalRhahme
gewadhrt werden, vorbehaltlich im Rahmen noch verfligbarer Haushaltsmittel. In besonders gelagerten
Einzelfdllen bleibt eine andere Entscheidung tber die Hohe der Finanzhilfe vorbehalten.”

7.4.2  Barrierefreiheit

Die Barrierefreiheit ist ein wichtiger Faktor, um allen Biirgern einen komfortablen Zugang zum OPNV zu
ermoglichen. Die Festlegungen zur Barrierefreiheit im Nahverkehrsplan ist gesetzlich verankert im PBefG §8 Abs.
3.2 Dort ist als Ziel die Erreichung einer vollstindigen Barrierefreiheit zum 01. Januar 2022 genannt. Ausnahmen
von dieser Zielsetzung sind im Nahverkehrsplan konkret zu benennen und zu begriinden. Weitere Grundlagen
finden sich in §4 Behindertengleichstellungsgesetz?® sowie in Abschnitt 1 Artikel 4 Bayerisches
Behindertengleichstellungsgesetz°.

Schwerpunkte zur Umsetzung von Barrierefreiheit

Im Seniorenpolitischen Gesamtkonzept des Landkreises Traunstein wurden bereits MaRnahmen zur Umsetzung
von Barrierefreiheit im OPNV genannt. Erweitert man diese MaRnahmenbeispiele zu einem Gesamtbild, so ist
die Umsetzung der Barrierefreiheit vor allem in folgenden Bereichen anzustreben — also entlang der gesamten
Mobilitatskette. Dabei wird an dieser Stelle auf eine genaue Ausfiihrung der einzelnen Normen und Vorgaben
verzichtet. Diese sind in der einschlagigen Fachliteratur zahlreich vorhanden. Stattdessen zeigt die folgende
Auflistung3¥ 3233 worauf bei der Gestaltung einer barrierefreien Mobilitdtskette im OPNV geachtet werden muss:

e Information iber OPNV-Angebot

e Orientierung & Wege von und zur Haltestelle / Aufenthalt &Information an der Haltestelle
e Ein- und Ausstieg beim Fahrzeug

e Bereich im bzw. am Fahrzeug

e Sensibilisierung von Fahrpersonal fiir den Umgang mit Menschen mit Behinderungen

Dabei sollte stets eine Orientierung an dem allgemein bekannten Zwei-Sinne-Prinzip erfolgen. Das heil’t, es
sollten jeweils zwei der drei Sinne Horen, Sehen und Tasten durch die barrierefreie Gestaltung angesprochen
werden. Um durchgéngig barrierefreie Mobilitatsketten zu schaffen, sollten wie zuvor schon erwahnt, sowohl
Aufgabentrager, Verkehrsunternehmen als auch insbesondere die Baulasttrager (v.a. Stadte und Gemeinden)
eng zusammenarbeiten. Denn letztendlich ,funktioniert’ Barrierefreiheit nur, wenn Information, Fahrzeuge und
Infrastruktur aufeinander abgestimmt sind.

28 pBefG - Personenbeforderungsgesetz

2 Behindertengleichstellungsgesetz - BGG, 2002

30 Bayerische Staatskanzlei, 2003

31 ygl. Bayerische Architektenkammer, Bayerisches Staatsm. fiir Wohnen, Bau und Verkehr, & Bayerisches Staatsm. fiir Familie, Arbeit &Soziales, 2019

32 Vgl. Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e.V. & VDV-Forderkreis e.V., 2012

33 vgl. Zur weiteren Orientierung und genauen Planung siehe u.a. folgende Planungsgrundlagen: DIN 18040-3: Barrierefreies Bauen - Planungsgrundlagen - Teil 3: Offentlicher Verkehrs-
und Freiraum; DIN 32975: Gestaltung visueller Informationen im &ffentlichen Raum zur barrierefreien Nutzung; DIN 32984: Bodenindikatoren im &ffentlichen Raum
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Stufenkonzept zur Umsetzung von Barrierefreiheit an Haltstellen

Um die Barrierefreiheit an Haltestellen weiter zu verbessern, ist zundchst einmal die Bestandsaufnahme und die
Feststellung des Status-Quo erforderlich. Diese Bestandsaufnahme wird wie zuvor schon erwdhnt derzeit im
Auftrag der BEG durchgefiihrt. Im Rahmen dieses Vorhabens werden Merkmale und Attribute von Haltestellen
erfasst, um diese Informationen zukiinftig elektronisch bereitstellen zu kdnnen. Schon jetzt lasst sich aber
festhalten, dass Barrierefreiheit im Hinblick auf folgende Punkte erforderlich ist:

e Barrierefreie Zu- und Abwegung von und zur Haltestelle

e Bodenindikatoren und weitere Leitelemente

e Ausreichende Bewegungsflachen an Bahnsteigen und Haltestellen

e Visuelle Informationen (v.a. Beschilderung, Kontraste, SchriftgroRe, Piktogramme, ...)

e Taktile Handlaufbeschriftungen

e Visuelle & akustische Fahrgastinformationen in unterschiedlicher Form (z.B. Aushang von Fahrplédnen in
auch fur Rollstuhlfahrer passender Hohe, Durchsage, Infotafeln, Apps, ...)

e Sitzgelegenheiten

e Hohenunterschiede und Abstande vom Bord zum Fahrzeug , Niveaugleichheit”

e Barrierefreie Fahrkarten-Automaten, wenn vorhanden

Diese Ergebnisse kbnnen genutzt werden, um auf Basis des Status-Quo ein Stufenkonzept fiir die schrittweise
Umsetzung von barrierefreien Haltestellen zu entwickeln. Dieses Stufenkonzept ist deshalb erforderlich, da nicht
alle Haltestellen auf einmal barrierefrei gestaltet werden kénnen. Deshalb eignet sich folgende Priorisierung fiir
die Schaffung von Barrierefreiheit:

1. Ausbau einer bzw. mehrerer zentral gelegener Haltstellen pro Gemeinde bzw. pro Stadt mit
,idealtypischer’ Barrierefreiheit mit folgender Grundlage fir Umsetzungsreihenfolge:
a. Priorisierung nach Anzahl der Fahrtenpaare an Haltestellen (,Muster-Haltestelle’ bzw. ,Muster-
Mobilitatsstation’)
b. Nahe zu Einrichtungen der Gesundheitsversorgung, zu Einrichtungen fir dltere Menschen, zu
Schulen oder Bahnhéfen
2. Verbesserung bestehender Haltestellen, die zum Teil schon Barrierefreiheit aufweisen und nicht zentral
gelegen sind, jedoch regelmaRig frequentiert werden.
3. Herstellung von Barrierefreiheit an Haltestellen in Ortsteilen unter 500 Einwohnern mit nur maRiger
Frequentierung bzw. unregelméaRiger Frequentierung.

Dieser Prioritatenplan sollte regelmaRig geprift und fortgeschrieben werden.

Ausnahmen von den Vorgaben zur Barrierefreiheit

Da aus verschiedenen Grinden nicht Uberall die Herstellung von Barrierefreiheit erfolgen kann, sind im
Nahverkehrsplan gemiR §8 PBefG (3)3*Ausnahmen zu formulieren und festzulegen. Zu diesen Ausnahmen
gehoren im Bereich der Haltestellen folgende Punkte:

e Umgebung der Haltestelle lasst barrierefreien Ausbau nicht zu (z.B. aufgrund beengter
Platzverhaltnisse, Fehlen eines befestigten Gehwegs, ...)
e Geringe Verkehrsbedeutung der Haltestelle (z.B. sehr geringe Zahl an Ein- bzw. Aussteigern)
e In unmittelbarer Nahe befindet sich eine barrierefreie Haltestelle, die fir Menschen mit
Einschrankungen zumutbar noch zu erreichen ist
e Haltestelle soll verlegt bzw. aufgelassen werden
e Erreichbarkeit der Haltestelle ist fir Menschen mit Einschrankungen aufgrund der topografischen Lage
kaum bzw. nicht gegeben
Grundsatzlich ist festzuhalten, dass jede Verbesserung in Richtung Barrierefreiheit begriSt wird. Auch wenn nur
barrierearme anstelle von barrierefreien Losungen erzielt werden kénnen, so tragt dies im Vergleich zu einer
Haltestelle ohne jegliche Verbesserung zu einem attraktiveren Zugang zum OPNV bei.

34 pBefG - Personenbeférderungsgesetz
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Barrierefreiheit bei Fahrzeugen

Nicht nur im Bereich der Haltestellen, sondern auch bei den Fahrzeugen ist ein gewisser Grad an Barrierefreiheit
umzusetzen. Im Wesentlichen bemisst sich dieser Grad mindestens an den Vorgaben der ,Richtlinien fir die

«35

Gewdhrung von Zuwendungen des Freistaates Bayern fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr”? im Bereich

der Fahrzeugférderung. Dort gelten folgende Vorgaben:

e Niederflurbus mit (Klapp-)Rampe (oder elektrische bzw. hydraulische Rampe) an der zweiten Tir

e  Hochflurbus mit Hublift

e  gut sichtbare Linienbeschilderung, d.h. Fahrzielanzeiger aufRen,

e geeignete optische und akustische Informationseinrichtungen zur Ankiindigung der néachsten

Haltestelle,

e optische Anzeigen und akustische Hinweise ,, Wagen halt”,

e geeignete optische Anzeige/Darstellung des Linienverlaufs im Fahrzeug,

e ausreichende Anzahl von Haltewunschtasten (die auch fiir Rollstuhlfahrer zu erreichen sind)
Dariiberhinausgehende Ausstattungsmerkmale sind winschenswert und anzustreben. In diesem
Zusammenhang wird auch auf einschlagigen Regelungen Nr. 107 der Wirtschaftskommission fiir Europa der
Vereinten Nationen® verwiesen:

e Kontrastreiche sowie ausreichend und sinnvoll angebrachte Haltegriffe und Haltevorrichtungen v.a.
entlang der Bewegungsflachen, Gdange und der Tir
e Rollstuhlplatze mit Sicherungsvorrichtung, die auch ohne Voranmeldung nutzbar sind
e Ausreichende Tirbreiten
e Kneeling-Technologie
e  Akustische Informationen im AuRenbereich, z.B.:
o dariber, dass ein Bus einfdhrt (insbesondere bei Elektrobussen)
o Uber die Nummer der eingefahrenen Linie
Werden bedarfsorientierte (Rufbus-)Verkehre angeboten, so sind grundsatzlich auch barrierefreie Fahrzeuge
einzusetzen. Der Ein- und Ausstieg von Personen im Rollstuhl oder mit Kinderwagen soll komfortabel und ohne
Problem moglich sein. Abweichungen von den hier getroffenen Festlegungen bei bedarfsorientierten Verkehren
sind im Einzelfall gesondert zu begriinden.

Fir den Fahrzeugbereich werden wie im Bereich der Haltestellen Ausnahmen formuliert. Damit sind
Abweichungen von der Barrierefreiheit unter folgenden Umstdanden moglich:

e Verstarkerfahrten auf Linien, bei denen der Kurswagen den Vorgaben zur Barrierefreiheit entspricht

e Bedarfsorientierte Verkehre — nur in zu begriindenden Ausnahmefillen

e Nur sehr geringe Linien-Frequentierung — beispielsweise nur an Schultagen oder Anzahl an
Fahrtenpaaren (Schule und Ferientage) im niedrigen einstelligen Bereich

Barrierefreiheit als Querschnittsaufgabe

Aus den vorangegangen Darstellung ist ersichtlich, dass es sich bei der Bearbeitung von Barrierefreiheit um eine
Querschnittsaufgabe mit Einbezug von verschiedenen Zustandigkeiten und Beteiligten handelt. Daher ist bei
diesen Akteuren haufig erst einmal eine Bewusstseinsbildung erforderlich. Mit diesem geschaffenen Bewusstsein
fir das Thema Barrierefreiheit kdnnen dann in Ergdnzung zu den zuvor genannten Themenbereichen noch
folgende Punkte umgesetzt werden:

e Sensibilisierung und regelmaRige Schulungen: Neben dem Vorhandensein von technischen
Einrichtungen sind auch die regelméaRige Sensibilisierung und Schulung des Fahrpersonals sowohl im

35 Bayerische Staatskanzlei, 2017
36 Wirtschaftskommission fiir Europa der Vereinten Nationen (UNECE), 2017
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Umgang mit Menschen mit kérperlichen Einschrankungen als auch in der Handhabung der technischen
Einrichtungen (z.B. Hublift) erforderlich.

e Einbindung von Fach- und Praxiswissen der Betroffenen (z.B. Spezialisten, Senioren- und
Behindertenbeauftragte, Betroffene, Interessensvertreter, ..) von der Ideen-Erarbeitung bis zur
Umsetzung

Mit diesen zusatzlichen MaRnahmen kann Menschen mit verschiedenen Einschrankungen (z.B. kérperlich,
geistig, psychisch, kognitiv, ..) eine selbstbestimmte, autonome und uneingeschrinkte Teilhabe am
gesellschaftlichen Leben ermoglicht werden. Und letztendlich profitieren auch weitere Fahrgaste (z.B. mit
Kinderwagen) vom verbesserten Komfort im OPNV, der durch eine verbesserte Barrierefreiheit erméglicht wird.
Dadurch kann die Attraktivitit des OPNV-Angebots weiter gesteigert werden.

7.4.3  ladeinfrastruktur

Je nach eingesetzter Antriebstechnologie in den Fahrzeugen des OPNV, ist zukiinftig auch auf die Ausgestaltung
einer bedarfs- und vor allem anforderungsgerechten Infrastruktur zu achten. Zukiinftig sind neben der
technologischen Weiterentwicklung auch die Vorgaben der Clean-Vehicles-Directive zu beachten. Auch die
Ladeinfrastruktur fillt hier in unterschiedliche Zustindigkeitsbereiche. Ahnlich wie bei der Gestaltung der
(Haltestellen-)Infrastruktur kommt auch hier der gemeinsamen Abstimmung der Beteiligten eine hohe
Bedeutung zu, um passgenaue Losungen zu entwickeln.

7.5 Begleitende MalBnahmen

Neben den zuvor genannten MaRnahmen, werden nun noch weitere, sogenannte BegleitmaRnahmen zur
kiinftigen Verbesserung des OPNV im Landkreis Traunstein skizziert.

7.5.1 Information und Kommunikation

Ein vorhandenes OPNV-Angebot kann durch die Fahrgiste nur dann genutzt werden, wenn entsprechend gut
strukturierte und transparente Informationsangebote bestehen. Auf Basis der in Abschnitt 3.4 bereits
aufgefiihrten Informationsquellen und —Medien ist das Angebot insbesondere durch digitale
Auskunftsmoglichkeiten zu erweitern. Dazu sollen alle Verkehrsunternehmen digitale Informationen anbieten
und bereitstellen. Hierfir sind stufenweise die Grundlagen fiir digitale Angebote zu schaffen. Die nachfolgenden
Stufen beziehen sich auf einen Beschluss des Kreisausschusses am 27.11.2020:

1. Stufe: einheitliche Fahrplanstruktur & Benennung der Haltestellen nach den Vorgaben des Landkreises
(ab 01.12.2020). Dazu wird auf das zentrale Haltstellenverzeichnis verwiesen, das online abgerufen
werden kann.3’

Stufe: Elektronische Bereitstellung der Fahrplandaten (ab 01.07.2021)

Stufe: Bereitstellung von Echtzeitdaten (01.07.2022)

Stufe: Elektronisches Ticket (Beschlussfassung zur Einfilhrung der E-Ticket-Funktion ist im
Verkehrsausschuss am 25.11.2021 erfolgt)

Im Zuge der zukiinftigen Erteilung von Genehmigungen ist demnach auch auf die Bereitstellung der Daten in
digitaler Form zu achten.

7.5.2  Anschluss & Verkniipfung zwischen OPNV und SPNV

Ein wesentlicher Faktor fiir die komfortable Nutzung des OPNV — gerade im lidndlichen Raum — ist die
Abstimmung zwischen Bus und Bahn an wichtigen Umsteigepunkten. Ziel ist es, dass Busse, die als
Anschlussverkehrsmittel an die Bahn fungieren, bei Verspatung des Zuges bis zu 5 Minuten warten missen, um
umsteigenden Fahrgasten die Weiterfahrt zu ermoglichen. Da es noch keine Zentrale gibt, um diese betrieblichen
Ablaufe einheitlich zu koordinieren, ist bei der Gestaltung der Fahrplane auf diesen Faktor zu achten. Ferner sind
die Verkehrsunternehmen angehalten, dies wahrend der Fahrtendurchfiihrung zu beachten.

Als umsteigerelevante Haltepunkte bzw. Bahnhofe werden entlang der Kursbuchstrecke 951 (Minchen-
Salzburg) die Bahnhofe Ubersee und Traunstein festgelegt. An den Linien der Kursbuchstrecke 953 (Ruhpolding-

37 Zentrales Haltestellenverzeichnis, 2021
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Traunstein) der Haltepunkt Ruhpolding und an den Linien der Kursbuchstrecke 947 (Traun-Alz-Bahn) die
Haltepunkte Trostberg und Garching/Alz (Landkreis Altétting). Auch die Verkniipfung mit dem Bahnhof Waging
(Kursbuchstrecke 959) ist perspektivisch zu beachten.

Fir die zuvor in Abschnitt 3.6  genannten Haltepunkte bzw. Bahnhofe und den dazugehérigen
umsteigerelevanten Buslinien werden folgende Umsteigezeit-Intervalle zwischen SPNV und OPNV definiert. An
diesen sollen sich die Umsteigezeiten orientieren. Die Umsteigezeit richtet sich je nach ortlicher Gegebenheit:

e  6-10 Minuten: Ruhpolding, Traunstein, Ubersee
e 11-15 Minuten: Traunstein
e 16— 20 Minuten: Trostberg (aufgrund Entfernung zum ZBH)

Wie schon erwihnt, sind die Anschliisse vom SPNV und OPNV gemiR den o.g. Linien und zeitlichen Vorgaben zu
sichern. Zum Beispiel kann sich eine bessere Verzahnung durch die Definition anschlussrelevanter OPNV-Kurse
von und zu bestimmen SPNV-Kursen ergeben. Die Sicherung der Anschlisse ist vorzugsweise durch technische
MaRnahmen (z.B. Hinterlegung im Bordrechner-System) oder durch organisatorische MaRnahmen
sicherzustellen.

7.5.3  Tarif & Ticket

Mit der momentan laufenden Grundlagenstudie soll die verkehrliche und wirtschaftliche Sinnhaftigkeit eines
Verkehrsverbunds zwischen dem Landkreis Berchtesgadener Land und dem Landkreis Traunstein untersucht
werden. In dieser Studie werden auch konkrete Vorschlage fir eine einheitliche Tarifgestaltung (z.B. Hohe des
Tarifs, Gultigkeitsbereich, Ticketsortiment) in diesem Untersuchungsgebiet erarbeitet. Insbesondere ein Tarif
bzw. ein Ticket fir den OPNV und den SPNV wird dabei als wesentliche Verbesserung betrachtet. Nicht zuletzt
auch aus dem Grund, da dann das Nahverkehrsangebot leichter zuganglich wird und das Ticket ,aus einer Hand’
angeboten werden kann.

Derzeit bestehen bei einigen Verkehrsunternehmen Bestrebungen fiir die Einfihrung eines Region-18-weiten
einheitlichen Tarifs. Diese Arbeiten sind sehr zu begriiBen. Im Ergebnis sollten aber alle im Landkreis tatigen
Unternehmen diesen Tarif dann auch anwenden. Da die Verkehrsunternehmen in die Erarbeitung der
Grundlagenstudie eingebunden sind, flieBen auch diese Gedanken hierzu ein.

Unabhangig von einer Verbundgriindung sollen auch in der Zwischenzeit Tarif-MaBnahmen angestrebt werden,
wie zum Beispiel ein landkreisweites Senioren-Ticket, die fir den Fahrgast kostenfreie Fahrradmitnahme im
SPNV auf Linien der Bayerischen Regiobahn GmbH oder die schrittweise Erweiterung der Wohin-Du-Willst-App
um E-Ticket-Angebote. Ferner bestehen im Raum der Euregio Inntal — Chiemsee — Kaisergebirge — Mangfalltal
e.V. erste Ansdtze und Konzepte fiir grenziiberschreitende Tagestickets.

754 Qualitdts-Anforderungen

Bei der Festlegung der Qualitatskriterien wird fiir den Nahverkehrsplan ein Orientierungsrahmen aufgestellt. Die
Aufstellung dieses Orientierungsrahmens erfolgt aufgrund der momentanen Ubergangsphase bis zur
Entscheidung lber eine Verbundgrindung bzw. eines Verbundbeitritts. Im Verbund erfolgt dann eine detaillierte
Festlegung der Qualitatskriterien, deren finaler Definition an dieser Stelle noch nicht vorgegriffen werden soll.
Sobald die Qualitatskriterien verbindlich festgeschrieben sind, kénnen diese in eine Fortschreibung des
gegenwadrtigen Nahverkehrsplans einflieRen.

Die Qualitatskriterien werden in die Bereiche Fahrzeuge, Personal sowie in Weiteres zusammengefasst und
orientieren sich an der Fachinformation fiir Verbundpartner des MVV sowie am Entwurf des Nahverkehrsplans
fiir den Landkreis Berchtesgadener Land3®.

38 \/gl. MVV GmbH, 2022, S. 7f & gevas humberg & partner Ingenieursgesellschaft fiir Verkehrsplanung und Verkehrstechnik GmbH, 2022, S. 238ff
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e Fahrzeuge:

Umweltstandards (EURO V oder besser), Alternativer Antrieb

Anforderungen zur Barrierefreiheit = Siehe separater Abschnitt zur Barrierefreiheit
Fahrzeugalter: Das Alter der eingesetzten Fahrzeuge darf 8 Jahre nicht (ibersteigen.
Fahrgastinformation:

o O O O

= frei programmierbare, alphanumerische Liniennummern- und Fahrzielanzeige vorne
= frei programmierbare, alphanumerische Liniennummern- und Streckenanzeige
seitlich rechts

= Liniennummernanzeige seitlich links und hinten
=  Kennzeichnung als Fahrzeug des Linienverkehrs (Liniennummer / Fahrziel)
=  Anzeige und Ansage der nachsten Haltestelle im Innenraum
o Vorgaben der Clean Vehicles Directive
WLAN-Hotspots & USB-Ladeeinrichtungen im Fahrzeug zur freien Nutzung durch Fahrgaste
sind vorzusehen.
e Fahrpersonal:
o Sprachkenntnisse B1 Level
o Kenntnisse der Tarif- und Beforderungsbedingungen, Liniennetz, Fahrplane und
Betriebsorganisation sowie ausreichende Kenntnis der jeweiligen Linienstrecke
Kundeninformation, Tarif- und Fahrplanauskinfte mit Anschlussmoglichkeiten
Sicherheit & Schulung (z.B. Fahrertraining, Sicherheitstraining fir Schiler, Umgang mit
hilfsbedrftigen und kérperlich eingeschrankten Personen, Zertifizierung ,,Sicherer Busbetrieb)
o Gepflegtes Erscheinungsbild
e Weiteres:

Abstellung der Fahrzeuge sollte umweltgerecht sein (Olabscheider etc.)
Tarifvertragsbindung fir Personal

Reaktionszeit auf Vorfalle bei Storungen

Echtzeitinformation mit standardisierter Schnittstelle

Ansprechpartner im Service: Fundbiiro; ggf. Kundencenter etc.

0O O O O O

Wie eingangs erwahnt, stellen diese Kriterien einen Orientierungsrahmen dar. Im Zuge der
MalRnahmenumsetzung sind die gewlinschten Qualitdtsanforderungen in der jeweiligen Vorabbekanntmachung
festzulegen.
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8 Wirkungen des MaRnahmenpaketes

Zu den vorangegangenen Planungen werden nun die Wirkungen dargestellt. Dabei wird der Schwerpunkt auf die
MaRnahmen zur Verbesserung der OPNV-Linien (siehe Abschnitt 7.1) gelegt. Das heilt, es wird dargestellt, wie
hoch die geschatzten Kosten fiir die VerbesserungsmafRnahmen sind. Wie schon zuvor erwadhnt, wird an dieser
Stelle nochmals explizit darauf hingewiesen, dass es sich hier nur um Grobschadtzungen der Kosten handelt, die
auf Basis der bestehenden Grundleistung hinzugefiigten Kilometer kalkuliert wurde und bei denen noch keine
Gegenfinanzierung (z.B. Fahrgeldeinnahmen, Forderung, etc...) bericksichtigt wurde.

8.1 Kosten fiir die Umsetzung von MalRnahmen

Fir die im Abschnitt 7.1 dargestellten und ausfihrlich beschriebenen MalRnahmen zeigt Tabelle 21 in einer
Zusammenfassung der geschatzten Kosten. Diese Schatzung bezieht sich auf den Zustand des vollstindig
ausgebauten Netzes im geplanten Umfang.°

h 1

nach Lini

Tabelle 21: Tabellarische Darstellung der Kostenschiatzung MaR egorie und Teilregi

Davon entfallen auf die Teilregionen

Linien-Kategorie Kostenschatzung Nordosten Nordwesten Stadtgebiete Stidosten Stidwesten
Achse 470.000,00 € - - 470.000,00 € - -

Hauptlinie 1.956.000,00 € 788.000,00 € 347.000,00 € 433.000,00 € 110.000,00 € 278.000,00 €
Nebenlinie 1.624.000,00 € 434.000,00 € 559.000,00 € 366.000,00 € 237.000,00 € 28.000,00 €
Ergédnzungslinie 1.053.000,00 € 552.000,00 € 315.000,00 € - 80.000,00 € 106.000,00 €
Gesamtergebnis 5.103.000,00 € 1.774.000,00 € 1.221.000,00 € 1.269.000,00 € 427.000,00 € 412.000,00 €

Quelle: Landkreis Traunstein, 2022

In Abbildung 17 wird die Héhe der Kosten nach Linie und Teilregion in einer grafischen Ubersicht dargestellt.

1 nach Linienkategorie und Teilregionen

Linien-Kategorie Kostenschatzung

Achse 470.000,00 €

Abbildung 17: Grafische Darstellung der Kostenschatzung

Hauptlinie 347.000,00 € Nebenlinie 366.000,00 € Hauptlinie 788.000,00 €

Nebenlinie 559.000,00 € Gesamtergebnis 1.269.000,00 € Nebenlinie 434.000,00 €
315.000,00 € 552.000,00 €
1.221.000,00 € 1.774.000,00 €

Linien-Katego Kostenschitzui Linien-Kategorie Kostenschiitzul

Hauptlinie 278.000,00 € Hauptlinie 110.000,00 €

Nebenlinie 28.000,00 € Nebenlinie 237.000,00 €

Ergéd lini 106.000,00 € Erga lini 80.000,00 €
412.000,00 € 427.000,00 €

Quelle: Landkreis Traunstein, 2022

Mit Bezug auf Abschnitt 7.2 (Entwicklung von Orts- und Flachenverkehren ) wird bei o.g. Tabelle keine
Kostenschatzung abgegeben, da Umfang und Angebot zu diesem Zeitpunkt noch nicht vollumfanglich definiert
sind. Eine erste Kostenindikation wurde im zuvor genannten Abschnitt bereits angefuhrt. Auch die Kosten fir die
Nachtexpresse werden nicht separat aufgefiihrt, da die Leistung bereits existiert und bei den jihrlichen OPNV-
Ausgaben (siehe Abschnitt 2.3) enthalten ist.

39 In der Rahmenkonzeption wurde fiir Neben- und Ergénzungslinie die Option der Durchfiihrung als Bedarfsverkehr bzw. Rufkursbedienung hinterlegt. Bei der Kalkulation wird davon
ausgegangen, dass es sich um fahrplanméRig fest verkehrende Kurse handelt.
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8.2 Formale Randbedingungen fiir die Umsetzung von MaBnahmen

Wie erwahnt, handelt es sich bei der in 8.1 dargestellten Kostenschatzung um einen Betrag, der dann anzusetzen
ist, wenn das Netz vollstandig mit dem beplanten Niveau ausgebaut, d.h. alle Leistungsverbesserungen
umgesetzt werden.

Allerdings lassen sich diese MalRnahmen nicht sofort umsetzen, da die Verbesserungen teilweise auf
bestehenden Verkehren (d.h. Linien bzw. Liniengenehmigungen) erfolgen, die einzelnen Verkehrsunternehmen
noch fir bestimmte Laufzeiten auf eigenwirtschaftlicher Basis erteilt worden sind. Eine ,Zubestellung’ von
Verkehrsleistungen auf bestehenden eigenwirtschaftlichen Linien ist indes nur in engen Grenzen rechtlich
zuldssig, sodass diese Alternative zur umfassenden akuten Leistungsverbesserung eher nachrangig ist. Siehe
hierzu auch Abbildung 18, die keinen Anspruch auf rechtliche Vollstandigkeit erhebt, jedoch in einer —wenn auch
stark vereinfachten — Ubersicht die Handlungsalternativen zeigt.

Rechtssicherer sind daher Verbesserungen auf Linien, sofern zukiinftig gemeinwirtschaftlich, erst nach Ablauf
der Liniengenehmigung durch Vergabeverfahren zu erzielen. Hierfiir gelten dann gemaR den gesetzlichen
Regelungen des PBefG bzw. der VO (EG) Nr. 1370/2007 entsprechende Fristen, die in Abbildung 19 dargestellt
sind. Diese Vergabeverfahren setzen eine zeitliche Planung und damit auch eine Vorlaufzeit voraus, bis die
Verbesserung im Rahmen der Vergabe umgesetzt werden kann.
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Abbildung 18: Vereinfachtes Schema: Rahmenbedi zur MaBnah zung auf OPNV-Linien

Stark vereinfachte schematische Darstellung zu den
Rahmenbedingungen fiir Vergabe & Moglichkeiten zur Umsetzung von VerbesserungsmalBnahmen
auf den OPNV-Linien

Bisher eigenwirtschaftliche OPNV-Linien im Landkreis Traunstein

Gemeinwirtschaftliche Gemeinwirtschaftliche
Verbesserungsnahmen nach Auslaufen der i | : : VerbesserungsmaRnahmen wihrend
bestehenden Genehmigung jslau Laufzeit der bestehenden Genehmigung

LLinie neue ausschreiben...” ! AufLinie hinzubestellen...”
durch Vorgabe kompletter Fahrplan und weiterer ' von zusiitzlichen Fahrtenpaaren auf Basis des

Oualltatsmerk;lv::i %ls:‘gz;s Brutto- oder i henden eig irtschaftlichen Grund b

Gemeinwirtschaftliche
i Gemeinwirtschaftliche

Aufwertung geplant und e "
beschlossen? (bzw. Leistung Au debnu';ﬁ gep! ar;t
beibehalten) und beschlossen?

Definition des Leistungsumfangs

Vorbereitung Vergabeverfahren axs it
(nicht frither als 27 Monate vor “ n—’ e;t:;;:i:;:%?ch 7
Auslaufen der Genehmigung) ) &

A A Fahrtenpaare)

;

Priifung: KMU-Vergabe zuléssig?
gem. EU VO 1370 Art. 5 (4)

Erteilung Zuschlag
-> Beginn verbesserter Fahrplan
bis zum beauftragten Zeitpunkt

Reduktion Leistungsumfang e Voraussetzungen Dienstleistungs-
méoglich bzw. sinnvoll? Konzession erfillt?
Beauftragung des

i wirtschaftlichsten Angebots
e s -> Beginn verbesserter Fahrplan
bis Ende der restlichen

Genehmigungslaufzeit

Hinzubestellung méglich (Einholen
Vergleichs-Angebote erforderlich)

Quelle: Landkreis Traunstein, 2022
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Abbildung 19: Ablaufschema behérdeninitiiertes Verfahren / Bsp. ODA-Vergabe im Wettbewerb & ODA-Direktvergabe

Ablaufschema behordeninitiiertes Verfahren
Beispiel ODA-Vergabe im Wettbewerb

Rechisanwalte
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3 Monate (Max. 2x3
Frist eigen-{Monate  [elz], 18
wirtsch. Entschei- [}¥"8

Antrige dunas. ke
frist

Kein eigenw. Antrag )—N\W

_>Bei Erteilung Genehmigung kein
Raum fur ODA-Vergabe

Verfahren ODA-Verg.

Neue Chance eigenw.
Antrag, wenn ODA-
Verkehr Vorabbek. nicht
entspricht

Wartefrist: 1 Jahr vor
Vergabebekanntmachung

6 Monate vorher:
gem. Antrag

Ablaufschema behordeninitiiertes Verfahren
Beispiel ODA-Direktvergabe

. _

X-27 X-24 X-15 X-6 X

Monate Monate Mon. Monate ;Be_tnebs-

eginn
< S >
or_ ) .

3 Monate (Max. 2x3

ab- Frist eigen-:Monate [l 1

bek. | :wirtsch.  [Entschei- ¥
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Bei Erteilung Genehmigung J

kein Raum fur ODA-Vergabe
frist H :
kein eigenw. Antrag Q
Verfahren ODA-Verg. L -
~ S <GDA Neue Chance eigenw.
~ Wartefrist: 1 Jahr vor u Antrag, wenn ODA-
Direktvergabe des ODA erg.

Verkehr Vorabbek.
nicht entspricht

&
<

i 3
Spitestens 6 Monate vorher gem. Antrag

Quelle: BBG und Partner, 2022
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Fir die Nahverkehrsplanung des Landkreis Traunstein bedeutet das — insbesondere im Sinne einer aktiven
Gestaltung des Verkehrsangebots — je nach Umfang der geplanten VerbesserungsmafRnahme ein bzw. etwas
mehr als zwei Jahre Vorlaufzeit fiir die Planung und die Beschlussfassung einzukalkulieren. Das konkrete
Vorhaben und damit die Inhalte der Vorabbekanntmachung sind dabei jeweils von einem Kreisgremium zu
beschlieRen.

Es ist an dieser Stelle nochmals deutlich herauszustellen, dass der Nahverkehrsplan an sich ,nur’ die planerische
Grundlage bzw. den Entwicklungsrahmen fiir ein zukinftiges Bedienniveau bildet. Die konkrete Umsetzung
erfolgt immer auf Basis eines Beschlusses und der darauffolgenden Vorabbekanntmachung inklusive
anschlieBendem Vergabeverfahren.

8.3 Auswirkungen der MalRnahmen auf Angebot und Betriebsleistung

Die dargestellten VerbesserungsmaBnahmen wirken sich wie in Abbildung 20 dargestellt auf das Angebot und
die Betriebsleistung aus.

Abbildung 20: Anzahl Fahrtenpaare auf regelm. verkehrenden Landkreis-Linien vor & nach Umsetzung der MaBnahmen

Anzahl Fahrtenpaare auf regelmaRig verkehrenden Landkreis-Linien (Fahrplanheft 2021 im Vergleich
zur MaBnahmenplanung des Nahverkehrsplans, ohne Ortsverkehre)
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m Beplante und nicht beplante Linien Anzahl Fahrtenpaare laut Mafnahmenplanung Nahverkehrsplan
Quelle: Landkreis Traunstein, 2022
An dem Balkendiagramm wird deutlich, dass die zu Beginn der Nahverkehrsplanung angestrebte Zielsetzung, das
bisher stark vom Schiilerverkehr gepriagte OPNV-Angebot auch in den Ferienzeiten stabil zu halten und damit
regelmaRig zu gestalten, mit den konzipierten MaRnahmen erreicht werden kann.
Bei Umsetzung aller MaBnahmen wird die Anzahl der Nutzwagenkilometer um ca. 1,59 Millionen
Nutzwagenkilometer erhoht. Im Vergleich zur bisherigen Leistung entspricht dies einer Erh6hung um ca. 45%.
Nimmt man nur die Achsen und Hauptlinien, betragt die Steigerung ca. 757.000 Nutzwagenkilometer, was einer
Leistungssteigerung um ca. 21 % entspricht.
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8.4 Zeit- und Investitionsplan fiir MaBnahmenumsetzung

Fir umfangreiche Verbesserungen ist wie schon zuvor beschrieben die Bericksichtigung der
Genehmigungslaufzeiten erforderlich. Hierzu zeigt Abbildung 21 im Uberblick die Anzahl der pro Jahr
auslaufenden Genehmigungen:

e in blau Farbe: die Gesamtzahl der regionalen Linien
e inoranger Farbe: die Anzahl der beplanten Linien.

Diese Jahre bzw. Zeitpunkte der auslaufenden Genehmigungen wurden bei der Berechnung der
Investitionskostenschatzung verwendet (siehe 8.4).

Abbildung 21: Zeitpunkte fiir Auslaufen von Genehmigungen

Zeitpunkte fur Auslaufen von Genehmigungen (ohne Ortsverkehre)
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Quelle: Landkreis Traunstein, 2022

Die Grafik zeigt im Jahr 2027 eine Spitze bei den auslaufenden Genehmigungen. Das heildt, dass
VerbesserungsmalRnahmen insbesondere ab dem Jahr 2027 mit einem zeitlichen Planungs-Vorlauf im Jahr 2025
verstarkt angegangen werden kénnen. Es wird geprift, inwieweit schon bereits kurzfristige Verbesserungen mit
Berucksichtigung der in Abschnitt 8.2 genannten Rahmenbedingungen erzielt werden kénnen.

Um einen Uberblick iiber die monetidren GréRenordnungen zu erhalten, die sich im Zuge der
MaRnahmenumsetzung ergeben, sind in Abbildung 22 und Abbildung 23 die Hohe der jahrlichen Kosten bzw.
Investitionen enthalten. Diese ergeben sich aus dem Zeitpunkt der Umsetzung sowie aus dem zugrunde gelegten
Bedien-Niveau und sind einmal mit und einmal ohne Berticksichtigung der Bliindelung dargestellt.
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Abbildung 22: Investitionszeitplan fiir MaBnahmen auf beplanten OPNV-Linien ohne Beriicksichtigung der Biindelung

Investitionsplan MaRnahmen auf beplanten OPNV-Linien ohne
Berticksichtigung der Biindelung
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B Achse M Hauptlinie B Nebenlinie Erganzungslinie
auf OPNV-Linien ohne Beriicksichtigung der Biindelung
Linienk i 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
Achse - € - € - £ - € - € 470.000,00 € 470.000,00€ 470.000,00 € 470.000,00 € 470.000,00 € 470.000,00€
Hauptlinie 228.000,00 € 586.000,00 € 799.000,00€ 799.000,00€  1523.000,00€  1956.000,00€  1556.000,00€  1.956.000,00€  1956.000,00€  1956.000,00€  1.556.000,00€
Nebenlinie 149.000,00 € 149.000,00 € 149.000,00 € 149.000,00 € 1.098.000,00 € 1.109.000,00 € 1.343.000,00€ 1.624.000,00 € 1.624.000,00 € 1.624.000,00 € 1.624.000,00€
3 i € 273.000,00 € 273.000,00€ 458.000,00 € 727.000,00 € 727.000,00 € 752.000,00€ 1.053.000,00 € 1.053.000,00 € 1.053.000,00 € 1.053.000,00€
SUMME: 377.000,00€  1.008.000,00€  1.221.000,00€  1.406.000,00€  3.348.000,00€  4.262.000,00€  4.521.000,00€  5103.000,00€  5103.000,00€  5103.000,00€  5.103.000,00€

Quelle: Landkreis Traunstein, 2022

Abbildung 23: Investitionszeitplan fiir MaBnahmen auf beplanten OPNV-Linien mit Beriicksichtigung der Biindelung

Investitionsplan MaRnahmen auf beplanten OPNV-Linien mit
Berticksichtigung der Blindelung
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Biindel 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2020 2030 2031 2032 2033

Achse € € - £ - € - € 470.000,00 € 470.000,00€ 470.000,00 € 470.000,00 € 470.000,00€ 470.000,00€
i € 358.000,00 € 358.000,00 € 358.000,00 € 652.000,00€  1.085.000,00€  1.085.000,00€ 1.085.000,00€  1.085.000,00€  1.085.000,00€  1.085.000,00€
Nebenlinie € € - £ - € 329.000,00 € 329.000,00 € 483.000,00€ 627.000,00 € 627.000,00 € 627.000,00 € 627.000,00€
gl ini € 143.000,00 € 143.000,00€ 183.000,00 € 397.000,00 € 397.000,00 € 397.000,00€ 592.000,00 € 592.000,00 € 592.000,00 € 592.000,00€
Bundel 1 € - € - £ - € 839.000,00 € 839.000,00€ 839.000,00€ 839.000,00 € 839.000,00€ 839.000,00€ 839.000,00€
Bundel 2 € € € € € - € 160.000,00 € 160.000,00 € 160.000,00 € 160.000,00 € 160.000,00 €
Bundel 3 € € € € € - € - £ 358.000,00 € 358.000,00 € 358.000,00 € 358.000,00€
Bundel 4 € € 3 € - £ - £ - £ 435.000,00 € 435.000,00 € 435.000,00 € 435.000,00€
Bundel 5 € - £ - £ - € 537.000,00€ 537.000,00€ 537.000,00€ 537.000,00 € 537.000,00€ 537.000,00€ 537.000,00€
SUMME: € 501.000,00 € 501.000,00 € 541.000,00€  2.754.000,00€  3.657.000,00€  3.971.000,00€ 5.103.000,00€  5.103.000,00€  5.103.000,00€  5.103.000,00€

Quelle: Landkreis Traunstein, 2022

Auch an dieser Stelle sei nochmals darauf hingewiesen, dass die hier dargestellten Kosten sowie die jdhrliche
Zuordnung lediglich einen groben Rahmen auf Basis einer Schatzung bilden kdnnen. Im Zuge der Umsetzung ist
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diese Aufstellung regelméaRig zu prifen und fortzuschreiben, insbesondere auch vor dem Hintergrund, dass die
erforderlichen Haushaltsmittel rechtzeitig geplant und bewilligt werden mussen.

8.5 Priorisierung der MalRnahmen

Die Umsetzung der MaBnahmen hangt wie vorher schon dargestellt von verschiedenen Faktoren ab. Dazu zdhlen
insbesondere die genehmigungs- und vergaberechtlichen Aspekte aber auch die wirtschaftlichen und finanziellen
Rahmenbedingungen. Letztendlich ist es Aufgabe des OPNV, moglichste viele Fahrgéste zu erreichen und diese
zu bindeln. Somit kann ein nachhaltiges Mobilitdtsangebot als umweltfreundliche Alternative zum MIV
geschaffen werden. Dabei ist ein wesentlicher Aspekt, einen zielgerichteten Einsatz der (finanziellen) Mittel zu
erzielen, um mit einem effektiven und effizienten Einsatz der Ressourcen moglichst viele Fahrgaste zu gewinnen.

Aus oben genannten Griinden wird nach Beschluss des Nahverkehrsplans die in Abbildung 24 gezeigte,
priorisierte Vorgehensweise angestrebt.

Abbildung 24: Umsetzungsschwerpunkte

RegelmaRiges Angebot auf Achsen Bessere Bedienung der Nachfrage

und Hauptlinien schaffen auf Neben- und Erganzungslinien

eGrundgeriist aufbauen & starken
eAkzeptanz sichern & Fahrgaste
gewinnen

*Solide Basis fur Gesamtnetz
schaffen

eGrundgerist erganzen

eHinzugewinnen weiterer
Fahrgaste

eGesamtnetz optimieren

Quelle: Landkreis Traunstein, 2022

Mit dieser Vorgehensweise wird entlang der Strecken, die heute schon ein vergleichsweise hohes
Verkehrsaufkommen aufweisen, eine zusatzlich verbesserte Alternative zum MIV angeboten. Es wird somit das
tragfahige Grundgerist aufgebaut. Diese Priorisierung steht im Einklang mit der in Abschnitt 6.1 dargestellten
Netz-Hierarchie. Die Kundenakzeptanz dieses verbesserten Angebots im Grundgerist ist deshalb wichtig, da sich
hierdurch die Wirtschaftlichkeit des Angebots verbessern lasst, denn Fahrgeldeinnahmen leisten einen wichtigen
Finanzierungsbeitrag. Je besser diese ,Hauptédste’ angenommen werden, desto wirtschaftlicher werden diese.
Und umso wahrscheinlicher ist es, dass finanzielle Ressourcen in die dazu passenden Angebotsverbesserungen
auf den ,Nebendsten’ der Neben- und Erganzungslinien bereitgestellt werden kénnen.

Im Zuge dieser Umsetzungs-Priorisierung ist zu priifen, welche Verbesserungen bereits kurzfristig schon wahrend
bestehender Genehmigungslaufzeiten umgesetzt werden konnen. Diese Vorgehensweise nimmt den
Grundgedanken auf, dass die Verbesserungen schrittweise erzielt werden kénnen. Wie weiter oben schon
erwdhnt, kénnen sich auf Basis dieser laufenden Planungen die Investitionsplane &andern. Diese sind
entsprechend zu aktualisieren.
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9 Der Nahverkehrsplan als Basis fiir die zukiinftige OPNV-
Gestaltung im Landkreis Traunstein

Mit dem Nahverkehrsplan wurden die eingangs gesetzten Ziele konkretisiert und auf deren Basis eine
Rahmenplanung fiir die zukiinftige Gestaltung des OPNV im Landkreis Traunstein erstellt. Die Erarbeitung
erfolgte durch die Orientierung an etablierten Planungsstandards (Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern).
Es wurden aber auch neue Erkenntnisse und Planungsleitfaden bericksichtigt und auf Basis dieser Grundlagen
ein Gesamtnetz fiir den OPNV und damit eine verstindliche und nachvollziehbare Struktur konzipiert. Hiermit
bietet sich nun die Ausgangslage fiir eine zielgerichtete Weiterentwicklung des OPNV.

Fir diese Weiterentwicklung wird noch auf wesentliche Punkte hingewiesen, die beachtet werden sollten. Wie
in den einzelnen Kapiteln schon angedeutet wurde, weist das Gesamtsystem OPNV einen gewissen Grad an
Komplexitit auf. Daher wird fiir die zukiinftige erfolgreiche Gestaltung des OPNV das intensivere, aufeinander
abgestimmte Zusammenspiel verschiedener Beteiligter mehr und mehr an Bedeutung gewinnen. Dies betrifft
insbesondere die Bereiche der (Lade-)Infrastruktur und der Digitalisierung. Ein funktionierendes Zusammenspiel
ist deshalb so wichtig, da die OPNV-Leistungserbringung durch den Kunden bewertet wird. Je besser und
durchgangiger die Leistung erstellt wird, desto hoher ist die Chance, Kunden langfristig zu binden und die
Fahrgastzahl im OPNV signifikant zu erhéhen.

Als weiterer Punkt und flankierend zu den erarbeiteten MaRnahmen sind fiir die Verbesserung des OPNV
zunehmend auch die Beschéftigung mit innovativen (technologischen) Lésungs-Ansdtzen zur zuklnftigen
Gestaltung der Mobilitdit im Landkreis von Bedeutung. Dies nicht zuletzt vor dem Hintergrund von
Herausforderungen wie beispielsweise = dem  Fahrpersonalmangel, sich  schnell verdndernde
Kundenanforderungen (siehe Beispiel Corona-Pandemie) oder auch verdnderter technologischer
Rahmenbedingungen.

Mit der Berlicksichtigung dieser Aspekte und dem Nahverkehrsplan fir den Landkreis Traunstein als
Rahmenplanung bietet sich eine solide Planungsbasis, um den 6ffentlichen Personennahverkehr zielorientiert
und strukturiert weiter zu entwickeln und damit einen Beitrag zur viel zitierten Verkehrswende zu leisten.

98



Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Traunstein

Quellen- und Literaturverzeichnis

Bayerische Architektenkammer, Bayerisches Staatsm. fiir Wohnen, Bau und Verkehr, & Bayerisches Staatsm. fir
Familie, Arbeit &Soziales (Hrsg.). (2019). Barrierefreies Bauen - Offentlicher Verkehrs- und Freiraum (Bd.
03).

Bayerische Staatskanzlei. (9. Juli 2003). Bayerisches Behindertengleichstellungsgesetz (BayGG). Abgerufen am 14.
Oktober 2021 von https://www.gesetze-bayern.de/Content/Document/BayBGG/true

Bayerische Staatskanzlei. (6. Dezember 2017). Richtlinien fiir die Gewdhrung von Zuwendungen des Freistaates
Bayern fiir den éffentlichen Personennahverkehr (OPNV-Zuwendungsrichtlinien — RZOPNV). Abgerufen
am 14. Oktober 2021 von Bayern.Recht: https://www.gesetze-
bayern.de/Content/Document/BayVV_97_|_1232

Bayerisches Landesamt fir  Statistik. = (2020). Abgerufen am 28.. September 2021 von
https://www.statistik.bayern.de/mam/statistik/gebiet_bevoelkerung/demographischer_wandel/dem
ographische_profile/09189.pdf

Bayerisches Landesamt flr Statistik. (2020). Beschdftigungsstatistik. Abgerufen am 28.. September 2021 von
https://www.statistik.bayern.de/statistik/gebiet_bevoelkerung/erwerbstaetigkeit/index.html

Bayerisches Staatsministerium fiir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie. (1998). Leitlinie zur
Nahverkehrsplanung in Bayern.

Bayerisches Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr. (2018). Fahrplan fiir mehr Mobilitéit in Bayern.
BayOPNVG. (kein Datum). Gesetz iiber den éffentlichen Personennahverkehr in Bayern.

Behindertengleichstellungsgesetz - BGG. (27. April 2002). Abgerufen am 14. Oktober 2021 von
https://www.gesetze-im-internet.de/bgg/BJNR146800002.html

Bundesagentur flir Arbeit. (2019). Pendlerdaten. Niirnberg: Bundesagentur flr Arbeit - Statistik-Service Sudost.

Bundesagentur fir Arbeit. (2020). Pendleratlas. Abgerufen am 30.. September 2021 von

https://statistik.arbeitsagentur.de/DE/Navigation/Statistiken/Interaktive-
Angebote/Pendleratlas/Pendleratlas-Nav.html

Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV der kommunalen Spitzenverbinde. (Dezember 2020). Leitfaden
"Nahverkehrsplan".

Dirnhofer. (2022). Fahrpreise. Abgerufen am 14. Juni 2022 von
https://hindenburghuette.de/alpengasthof/shuttle-bus/

Euregio Inntal — Chiemsee — Kaisergebirge — Mangfalltal e.V. (2020). Geigelsteinlinie: Fahr- und Umlaufplanung;
Kostenschdtzung im offentlichen Verkehr. Von https://euregio-inntal.com/wp-
content/uploads/2021/01/Geigelstein_Studie_ OEPNV_20201223_web.pdf abgerufen

gevas humberg & partner Ingenieursgesellschaft fir Verkehrsplanung und Verkehrstechnik GmbH. (2022).
Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Berchtesgadener Land. Bad Reichenhall.

Hans Gmeindl e.K. (1. Januar 2021). Gebiihrentabelle in Euro. Abgerufen am 6. Mai 2022 von
https://www.traunstein.com/sites/default/files/Tarifinformation_GmeindI.pdf

Hogger GmbH. (Februar 2021). Tarifubersicht Hogger GmbH. Von  https://www.hogger-
reisen.de/fileadmin/user_upload/Tarifuebersicht_2021.pdf abgerufen

Hrsg. Landkreis Berchtesgadener Land & Landkreis Traunstein. (2018). Elektromobil vernetzt zwischen Chiemsee
und Kénigssee - Elektromobilitidtskonzept fiir die Landkreise Berchtesgadener Land und Traunstein.

Kassenarztliche Vereingung Bayerns. (2020). Versorgungsatlas — Analyse aus erster Hand. Von
https://www.kvb.de/ueber-uns/versorgungsatlas/ abgerufen

Landkreis Traunstein. (2020). Fahrplanheft 2021.

99



Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Traunstein

Landkreis Traunstein. (4. Februar 2021). Aktuelles vom Campus Chiemgau. Abgerufen am 30. Marz 2022 von
https://www.campus-chiemgau.com/aktuelles/landrat-walch-und-oberbuergermeister-huemmer-
unterzeichnen-gemeinsame-erklaerung

Landkreis Traunstein. (2021). Fahrplanheft 2021.

MVV GmbH. (2022). Fachinformation fiir Verbundpartner. Miinchen.

nwm - Nahverkehr Wiirzburg - Mainfranken GmbH. (2017). Nahverkehrsplan Region 2 - Unterfranken. Karlstadt.

Oberste Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fiir Bau und Verkehr. (2015). BAYSIS -
Verkehrsdaten - StrafSenverkehrszihlungen. Abgerufen am 28.. September 2021 von Kennwerte und
Karten:
https://www.baysis.bayern.de/web/content/verkehrsdaten/SVZ/kennwerteundkarten.aspx?gebiet=0
00&regbez=000&landkreis=189&bauamt=000&tag=000

Omnibus H. Wengler. (1. Januar 2021). Tarifiibersicht Linienverkehr giiltig ab 01.01.2021. Abgerufen am 6. Mai
2022 von https://www.traunstein.com/sites/default/files/Tarifinformation_Wengler.PDF

PBefG - Personenbeforderungsgesetz. (kein Datum).

Regionaler Planungsverband Sidostoberbayern. (2021). Regionalplan fiir die Region 18 - Karten, Karte mit Stand
vom 05. Mai 2020. Abgerufen am 21. Januar 2021 von https://www.region-
suedostoberbayern.bayern.de/regionalplan/karten/

Regionaler Planungsverband Sidostoberbayern. (kein Datum). Regionalplan Siidostoberbayern. Abgerufen am
22.. September 2021 von https://www.region-
suedostoberbayern.bayern.de/files/RP18_Text_PDF/RP18_Text_B_VII_Ziele.pdf

Regionalverkehr Oberbayern GmbH. (Juni 2021). RVO-Fahrkartenangebot. Von https://www.dbregiobus-
bayern.de/tickets/haustarife/rvo-haustarif abgerufen

Rosenheimer Verkehrsgesellschaft. (2019). Gemeinsamer Nahverkehrsplan fiir Stadt und Landkreis Rosenheim.

SCHLOTHAUER & WAUER Ingenieurgesellschaft fir StraBenverkehr mbH; VCDB VerkehrsConsult Dresden-Berlin
GmbH; Prognos AG. (2018). Mobilitdtskonzept fiir den Landkreis Berchtesgadener Land. Landkreis
Berchtesgadener Land, Bad Reichenhall. Von https://www.lIra-
bgl.de/fileadmin/user_upload/content/doc/Sicherheit_und_Verkehr/Mobilitaet/Mobilit%C3%A4tskon
zept/Mobilit%C3%A4tskonzept_BGL_Bericht_5.0.pdf abgerufen

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e.V., & VDV-Férderkreis e.V. (Hrsg.). (2012). Barrierefreier OPNV in
Deutschland. Dusseldorf.

Wirtschaftskommission fir Europa der Vereinten Nationen (UNECE). (22. Juni 2017). Regelung Nr. 107 der
Wirtschaftskommission fiir Europa der Vereinten Nationen (UNECE). Abgerufen am 14. Oktober 2021
von Einheitliche Bestimmungen fiir die Genehmigung von Fahrzeugen der Klassen M2 oder M3
hinsichtlich ihrer allgemeinen Konstruktionsmerkmale [2018/237]: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/DE/TXT/PDF/?uri=CELEX:42018X0237&from=RO

Zentrales Haltestellenverzeichnis. (24. Februar 2021). Von https://zhv.wvigmbh.de/Account/Login.aspx
abgerufen

ZIS - Zentralstelle fur Informationssysteme der Landesbaudirektion Bayern. (2018). Tagesganglinien an
ausgewdhlten Zdhlstellen. Stundenrohdaten.

100



Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Traunstein

Anlagen & Anlagenverzeichnis

l.a
I.b
l.c
I.d
l.e
I f

VI.
VIL.
VIIL.

Soziodemografische Daten der Stiadte und Gemeinden im Landkreis Traunstein .......ccccceeeeeeiiiiiiiiiiiiinninnnnnneneennen 102
Detaillierte Darstellung von Pendlerdaten...........ccccccevieriiiiiiiiiiisiicssissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnns 103
Pendlerbewegungen im Landkreis Traunstein innerhalb Landkreis-Gemeinden...........cccovvveviniiieiniiiennniee e, 103
PendlerbeWeguUNZEN SUAWESTEN ....ccc.uiiiiiiiieeiee ettt ettt st e e st e e s bt e e e s bt e e sbteeesabeeessabeeesaseeesnnsaeas 104
Pendlerbewegungen Nordwesten & ChiemseegemeiNndeN .......cuceccviieiiiiieciiie et e e 106
PendlerbeWeguNZEN NOTAOSTEN ......cccuiii ittt et et e et e e e ste e e s etb e e e sbb e e e s ataeeeeabeeessaeaeansseeesabeeesnsseeeansaeas 110
PendlerbeWeguUNZEN SULOSTEN ......cooiiiiiiie ettt st e st e e st e e s s bt e e s ateeesabbeessabeeesasteesnnsaeas 112
Pendlerbewegungen Stadtgebiete. ... .. i st e et 114

50 4= 116
Tarif-Ubersicht der Verkehrsunternehmen im Landkreis TrauNStein .......cccoeveveerseeeresessnseressssssesesssssseessssssesenssssns 120
Kernergebnisse Grobkonzept ErganzZungSSyStEM .......cccccccciiiiiiiriieisseesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnes 125
Auflistung der Planungen in den Teilregionen (Stand: Q1/2021)........cccceveverrrerrrrrsneniennnssneessnnssseessssesssssssnssssassases 130
Vorhaben der Gemeinden im Bereich StraBenbau..........cciviiiivieeeiiiiiiiiiinniee e, 140
Vorhaben der Gemeinden im Bereich OPNV-INFrastrUKLU .........ccececeeerrrreerreressesesesenessessssessssessessssessssessssenss 141
P10 Yo VT = e [T s T=t Y 174 T TN 142

101



I. Soziodemografische Daten der Stadte und Gemeinden im Landkreis Traunstein

Tabelle 22: Soziodemografische Daten

Gemeinde Einwohner Fldche in km? Einwohner pro km?
Altenmarkt 4.149 26,10 158,97
Bergen 4923 36,91 133,38
Chieming 4.939 37,74 130,87
Engelsberg 2.607 34,18 76,27
Fridolfing 4.362 44,23 98,62
Grabenstatt 4.391 37,81 116,13
Grassau 6.878 35,76 192,34
Inzell 4.854 45,35 107,03
Kienberg 1.423 22,83 62,33
Kirchanschoring 3.355 25,23 132,98
Marquartstein 3.248 13,41 242,21
NuBdorf 2.466 16,12 152,98
Obing 4.303 43,75 98,35
Palling 3.475 53,83 64,56
Petting 2.334 29,93 77,98
Pittenhart 1.820 27,93 65,16
Reit im Winkl 2.315 70,99 32,61
Ruhpolding 7.048 147,80 47,69
Schleching 1.837 45,17 40,67
Schnaitsee 3.654 61,15 59,75
Seeon-Seebruck 4.480 47,92 93,49
Siegsdorf 8.371 55,20 151,65
Staudach-Egerndach 1.162 19,34 60,08
Surberg 3.408 23,74 143,56
Tacherting 5.745 50,24 114,35
Taching am See 2.130 26,76 79,60
Tittmoning 5.803 72,04 80,55
Traunreut 20.998 45,05 466,10
Traunstein 20.485 48,53 422,11
Trostberg 11.214 51,36 218,34
Ubersee 5.019 30,53 164,40
Unterwdssen 3.577 41,28 86,65
Vachendorf 1.832 9,96 183,94
Waging am See 7.053 48,86 144,35
Wonneberg 1.553 18,01 86,23

Quelle: Landkreis Traunstein nach Daten von (Bayerisches Landesamt fiir Statistik, 2020)
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Il. Detaillierte Darstellung von Pendlerdaten

l.a Pendlerbewegungen im Landkreis Traunstein innerhalb Landkreis-Gemeinden

Karte 20: Pendlerbewegungen im Landkreis Traunstein innerhalb Landkreis-Gemeinden
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Quelle: Landkreis Traunstein nach Daten von (Bundesagentur fiir Arbeit, 2019)
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I.b  Pendlerbewegungen Siidwesten

Karte 21: Pendlerbewegungen Siidwesten / Achental nach auRerhalb des Landkreises Traunstein
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Karte 22: Pendlerb 1 Siid 1 / Achental zu den Stadtgebieten des Landkreises Traunstein
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Pendlerbewegungen Nordwesten & Chiemseegemeinden

Karte 23: Pendlerbewegungen Chiemseegemeinden nach auBerhalb des Landkreises Traunstein
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Traunstein

Karte 24: Pendlerbewegungen Chi gemeinden zu den St bi des Landkreises Traunstein
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Traunstein

nach auBerhalb des Landkreises Traunstein
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Traunstein

Karte 26: Pendlerbewegungen Nor zu den St bi des Landkreises Traunstein
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Traunstein

Pendlerbewegungen Nordosten

l.d

Karte 27: Pendlerbewegungen Nordosten nach auBerhalb des Landkreises Traunstein
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Traunstein

Karte 28: Pendlerbewegungen Nordosten zu den Stadtgebieten des Landkreises Traunstein
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Traunstein

l.e Pendlerbewegungen Siidosten

Karte 29: Pendlerbewegungen Siidosten nach auBerhalb des Landkreises Traunstein
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Traunstein

Karte 30: Pendlerbewegungen Siidosten zu den Stadtgebieten des Landkreises Traunstein
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Traunstein

Pendlerbewegungen Stadtgebiete

I f
Karte 31: Pendlerbewegungen Stadtgebiete nach auBerhalb des Landkreises Traunstein
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Traunstein

Karte 32: Pendlerbewegungen zwischen den Stadtgebieten des Landkreises Traunstein
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I1l. Buslinien

Tabelle 23: GPNV-Linien im Landkreis Traunstein

Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Traunstein

- . Verkehrs- Genehmigungs- . . . . . . . . "
Buslinie Bezeichnung it laufzeit Saisonalitat Genehmigungsinhaber 1 Genehmigungsinhaber 2 Genehmigungsinhaber 3 Aufgabentrager
9142 Traunstein-Traunreut Achse 31.10.2028 Ganzjahrig Hoévels GmbH & Co.KG Regionalverkehr Oberbayern Landkre|-s
GmbH Traunstein

. . - R . Landkreis
9150 Trostberg - Kienberg - Schnaitsee - Waldhausen Nebenlinie 31.01.2029 Ganzjahrig Hoévels GmbH & Co.KG Traunstein
9242 Traunreut-Stein an der Traun-Altenmarkt-Trostberg Achse 31.10.2028 Ganzjihrig Havels GmbH & Co.KG Regionalverkehr Oberbayern Landkre|As
ZBH GmbH Traunstein
Trostberg-Tacherting-Wiesmhl-Engelsberg- I . Regionalverkehr Oberbayern Landkreis
9342 Garching-Hart Industriegebiet SKW Achse 31.10.2028 Ganzjahrig Hovels GmbH & Co.KG GmbH Traunstein
. - I Regionalverkehr Landkreis
9413 Wasserburg - Waldhausen Ergdnzungslinie 31.12.2025 Ganzjahrig Oberbayern GmbH Traunstein
u I Hovels Stadtverkehr Landkreis
9434 Stadtbus Trostberg Flache & Ort 30.11.2026 Ganzjahrig GmbH & Co.KG Traunstein
Trostberg — Kirchweidach — Palling — Limberg — . - T Regionalverkehr . Landkreis
9436 Waging (Traunreut) Ergdnzungslinie 31.07.2024 Ganzjahrig Oberbayern GmbH Hovels GmbH & Co.KG Traunstein
. . . - I Regionalverkehr .. Landkreis

9437 Traunreut — Palling - Kirchweidach Nebenlinie 29.05.2030 Ganzjahrig Hovels GmbH & Co.KG .
Oberbayern GmbH Traunstein

. . " - I Regionalverkehr Landkreis
9438 Trostberg — Altenmarkt - Seeon — Pittenhart - Obing Ergadnzungslinie 31.12.2023 Ganzjahrig Oberbayern GmbH Traunstein
. . L . Regionalverkehr . Landkreis

9439 Traunstein — Kammer — Traunreut (Otting) Nebenlinie 15.09.2023 Ganzjahrig Hovels GmbH & Co.KG .
Oberbayern GmbH Traunstein

. . . L I Regionalverkehr Landkreis

44 T - kirchen - Pall N | 22.05.2027 h

9440 raunreut — OberweiRenkirchen - Palling ebenlinie 05.20. Ganzjahrig Oberbayern GmbH Traunstein
. - _ Regionalverkehr Landkreis
9441 Trostberg — Wasserburg — Ebersberg — Grafing Hauptlinie 31.01.2023 Ganzjahrig Oberbayern GmbH Traunstein
Trostberg-Altenmarkt-Stein an der Traun-Matzing- - I N Regionalverkehr Oberbayern Landkreis
9442 Traunstein (Schneller Traunsteiner/Trostberger) Hauptlinie 31.10.2028 Ganzjahrig Hovels GmbH & Co.KG GmbH Traunstein
. N . Regionalverkehr Landkreis
9443 Stadtverkehr Traunstein Flache & Ort 30.09.2021 Ganzjahrig Oberbayern GmbH Traunstein

T T A B - L A

0444 Traunstein Kamm-er Palling — Kirchweidach Nebenlinie 31.10.2027 Ganzjihrig Havels GmbH & Co.KG Regionalverkehr Oberbayern andkrel's
Trostberg — Peterskirchen GmbH Traunstein

Seeon — Seebruck — Truchtlaching — Hérpolding — . - T Regionalverkehr Landkreis
9445 Traunreut Erganzungslinie 31.07.2024 Ganzjahrig Oberbayern GmbH Traunstein

9446 Rufbus Stadt Traunstein Flache & Ort 13.12.2021 Ganzjahrig Hogger GmbH Stadt Traunstein

9448 Trostberg - Oberfeldkirchen Fliche & Ort 14.09.2029 Ganzjihrig Hovels GmbH & Co.kg | Tegionalverkehr Oberbayern Landkreis
GmbH Traunstein
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Traunstein

. . Verkehrs- Genehmigungs- . - . . . . q q -
Buslinie Bezeichnung e laufzeit Saisonalitat Genehmigungsinhaber 1 Genehmigungsinhaber 2 Genehmigungsinhaber 3 Aufgabentrager
. N T Regionalverkehr
9449 Citybus Traunreut Fliche & Ort 30.06.2025 Ganzjahrig Oberbayern GmbH Stadt Traunreut
. . - Regionalverkehr ) . Landkreis
9455 Vario-Bus Flache & Ort 01.05.2021 Ganzjahrig Verkehrsbetrieb Brodschelm Omnibus H. Wengler X
Oberbayern GmbH Traunstein
Biirgerbus Amerang — Obing — Pittenhart — Eggstatt — . - . Regionalverkehr Landkreis
9480 Bad Endorf — Rimsting — Prien Erganzungslinie 28.02.2025 Ganzjahrig Oberbayern GmbH RoVG Rosenheim
Shuttlebus Reit im Winkl - Winkimoosalmbahn - Reit . - . Regionalverkehr Landkreis
9500 im Winkl Ergdnzungslinie 03.04.2022 Saisonal Oberbayern GmbH Traunstein
9501 Ortsverkehr Reit im Winkl Fliche &Ort |  30.04.2021 saisonal Regionalverkehr Landkreis
Oberbayern GmbH Traunstein
. . . - . Regionalverkehr Landkreis
9504 Wanderbus Reit im Winkl Ergdnzungslinie 21.10.2022 Saisonal Oberbayern GmbH Traunstein
. . L . . I Regionalverkehr Landkreis
9505 Prien — Marquartstein - Reit im Winkl Hauptlinie 31.10.2027 Ganzjahrig Oberbayern GmbH Traunstein
. . . - R Regionalverkehr Landkreis
9506 Reit Im Winkl — Ruhpolding — Inzell Nebenlinie 31.10.2027 Ganzjahrig Oberbayern GmbH Traunstein
L . . . - X Regionalverkehr Landkreis
9507 Reit im Winkl — Winklmoosalm Ergdnzungslinie 31.10.2026 Saisonal Oberbayern GmbH Traunstein
. . " - I Regionalverkehr Landkreis
9508 Siegsdorf - Bernhaupten — Bergen — Marquartstein Ergadnzungslinie 30.06.2030 Ganzjahrig Oberbayern GmbH Traunstein
Traunstein — Ubersee — Marquartstein — Reit im - T Regionalverkehr Landkreis
9509 Winkl Hauptlinie 20.01.2025 Ganzjahrig Oberbayern GmbH Traunstein
. . . L I Regionalverkehr Landkreis
9512 Traunstein — Siegsdorf — Ruhpolding Nebenlinie 30.11.2028 Ganzjahrig Oberbayern GmbH Traunstein
L . L . Regionalverkehr Landkreis
9513 Traunreut — NuRdorf — Chieming (Kleeham) Ergdnzungslinie 12.09.2026 Ganzjahrig Oberbayern GmbH Traunstein
Verkeh i Regionalverkeh Landkrei
9514 Traunstein — Vachendorf — Bergen Nebenlinie 30.09.2030 Ganzjahrig erkehrsbetrieb egionalverkehr Oberbayern and I'eI'S
Brodschelm GmbH Traunstein
. . - o . Regionalverkehr Landkreis
9515 Traunstein — Teisendorf — Freilassing Nebenlinie 31.05.2029 Ganzjahrig Oberbayern GmbH Traunstein
. . " . . ey Regionalverkehr Landkreis
9518 Traunstein — Waging — Tittmoning (Burghausen) Hauptlinie 31.10.2027 Ganzjahrig Oberbayern GmbH Traunstein
. . - I Regionalverkehr Landkreis
1 - — L 1.10.202
9519 Traunstein — Waging — Laufen Nebenlinie 31.10.2027 Ganzjahrig Oberbayern GmbH Traunstein
Traunstein — Grabenstatt - Chieming — Seebruck — . ey Regionalverkehr Landkreis
9520 Prien Hauptlinie 31.10.2027 Ganzjahrig Oberbayern GmbH Traunstein
. . . - I Regionalverkehr Landkreis
22 - - 1.10.202
95 Traunstein — Obing — Schnaitsee Nebenlinie 31.10.2027 Ganzjahrig Oberbayern GmbH Traunstein
. . . o . Regionalverkehr Landkreis
9523 Kienberg — Seeon (Traunstein) Erganzungslinie 31.10.2027 Ganzjahrig Oberbayern GmbH Traunstein
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. . Verkehrs- Genehmigungs- . - . . . . q q -
Buslinie Bezeichnung e laufzeit Saisonalitat Genehmigungsinhaber 1 Genehmigungsinhaber 2 Genehmigungsinhaber 3 Aufgabentrager
. . L . Regionalverkehr Landkreis
9526 Traunstein — Inzell — Bad Reichenhall Hauptlinie 31.10.2027 Ganzjahrig Oberbayern GmbH Traunstein
“ . L . Regionalverkehr Landkreis
9531 Seebus Ubersee Ergdnzungslinie 07.10.2018 Saisonal Oberbayern GmbH Traunstein
- . « Ganzjahrig mit . . Gemeinde
9532 Dorflinie Ruhpolding Flache & Ort 31.12.2024 Unterbrechungen Gemeinde Ruhpolding Ruhpolding
9533 Dorflinie Ruhpoldin Fliche & Ort 31.12.2024 Ganzjahrig mit Gemeinde Ruhpoldin Gemeinde
P J o Unterbrechungen P J Ruhpolding
b . . . . Regionalverkehr Landkreis
9535 Mozartexpress: Reit im Winkl-Salzburg Ergdnzungslinie 09.04.2023 Saisonal Oberbayern GmbH Traunstein
. - . - . Regionalverkehr Landkreis
9586 Chiemsee-Ringlinie Ergdnzungslinie 05.10.2025 Saisonal Oberbayern GmbH Traunstein
B 16 Burghausen — Tittmoning — Laufen Hauptlinie 31.12.2023 Ganzjahrig Verkehrsbetrieb Landkrel's
Brodschelm Traunstein
. ’ « - I Verkehrsbetrieb Landkreis
B 19 Tittmoning — Tettenhausen — Laufen Ergdnzungslinie 31.12.2023 Ganzjahrig Brodschelm Traunstein
. . ’ . « - _— Verkehrsbetrieb Landkreis
B 23 Tittmoning — Wiesmihl Ergdnzungslinie 31.10.2028 Ganzjahrig Brodschelm Traunstein
" - Ganzjahrig mit Verkehrsbetrieb Landkreis
B2 Burgh =T -Ti E | 1.03.202
8 urghausen — Trostberg — Traunreut rganzungslinie 31.03.2025 Unterbrechungen Brodschelm Traunstein
- - « ey Verkehrsunternehmen .
Dorflinie Inzell Dorflinie Inzell Flache & Ort 31.12.2022 Ganzjahrig Gemeinde Inzell
Peter Fegg
. . . " - I . Landkreis
GL516 Traunstein - Surberg - Neukirchen - Teisendorf Ergadnzungslinie 24.09.2027 Ganzjahrig Omnibus Chr. Gloss Traunstein
Gt Knappenfeld— GL Knappenfeld-Traunstein Ergénzungslinie 08.09.2029 Ganzjahrig Omnibus Chr. Gloss Landkre|As
Traunstein Traunstein
LT in- L krei
G raunsteln GL Traunstein-Vogling Erganzungslinie 31.01.2027 Ganzjahrig Omnibus Chr. Gloss and I'eI'S
Vogling Traunstein
X . . . U . . Landkreis
GM1 Tittlmoos — Waldhausen — Schnaitsee — Gars Erganzungslinie 16.09.2023 Ganzjahrig Busreisen Hans Gmeind| Traunstein
Ha Wa-glng-—Tettenhausen—Pettlng»WelIdorf»SaaIdorf— Erganzungslinie 31.12.2029 Ganzjahrig Hogger GmbH Landkrel's
Freilassing Traunstein
. . _ - . - . Landkreis
H4T Waging-Salzburg-Waging (Touristische Linie) Erganzungslinie 08.04.2023 Saisonal Hogger GmbH Traunstein
Reit im Winkl - - . . . . . . Fuhrbetrieb Dirnhofer Landkreis
Hindenburghiitte Reit im Winkl - Hindenburghutte Erganzungslinie 01.01.2030 Saisonal GmbH Traunstein
W 01 T!ttmonlng"—'Traunste'm Uber Fridolfing, Nebenlinie 28.02.2027 Ganzjahrig Omnibus H. Wengler Landkre|'s
Kirchanschéring, Waging Traunstein
. X A . . . . T Landkreis
W 02 Traunstein — Tittmoning Uber Waging, Taching Erganzungslinie 31.03.2027 Ganzjahrig Traunstein
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. . Verkehrs- Genehmigungs- . - . . . . q q -
Buslinie Bezeichnung e laufzeit Saisonalitat Genehmigungsinhaber 1 Genehmigungsinhaber 2 Genehmigungsinhaber 3 Aufgabentrager

X . - R . . Landkreis

W 03 Tittmoning — Trostberg — (Schalchen) Nebenlinie 30.09.2023 Ganzjahrig Omnibus H. Wengler Hovels GmbH & Co.KG Traunstein

W 05 Tittmoning — Traunreut Uber Kay, Palling, bzw. Nebenlinie 30.06.2030 Ganzjahrig Omnibus H. Wengler Landkreis

Kirchanschéring, Waging Traunstein

. . . - . - R . Landkreis

W 06 Trostberg — Palling — Waging — Kirchanschoring Erganzungslinie 31.01.2030 Ganzjahrig Omnibus H. Wengler Traunstein

W11 Tittmoning - Traunstein U. Geisenfelden, Petting, St. Erganzungslinie 28.02.2027 Ganzjihrig Omnibus H. Wengler Landkre|As

Leonhard Traunstein

. s - I . Landkreis

W 70 Engelsberg — Garching — Alt-/Neudtting Nebenlinie 31.12.2023 Ganzjahrig Omnibus H. Wengler Traunstein

W73 Tyrlaching ‘—Klrchwe|dach ~ Garching - Ergdnzungslinie 13.09.2025 Ganzjahrig Omnibus H. Wengler Landkre|As

Unterneukirchen Traunstein

Quelle: Landkreis Traunstein, Stand: 2021
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Traunstein

IV. Tarif-Ubersicht der Verkehrsunternehmen im Landkreis Traunstein

Abbildung 25: RVO-Fahrkartenangebot

RVO-Fahrkartenangebot

Regeltarif

» Fahrscheine berechtigen zu einer einfachen Fahrt

Hin- und Rickfahn

# Fahrscheine berechtigen zu einer Hin- und Rickfahrt

BahnCard-Ermatigung

» rabatierter Einzelfahrschein

Mehrfahrtenkarte « Mehrfahrtenkanen berechtigen zu 4 bzw. 10 Fahrten auf einer
gewihlten Strecke
= kann von mehreren Personen gleichzeitig genutzt werden
Tagesticket » Tapestickets pelten sinen Tap lang im Netz der RVO
Bus-Pass » piiltig im pesamten Liniennetz der RVO an fiinf beliebigen Tagen

innerhalb eines Monals

Wochen- [ Monatskarte
Jedermann

# sie sind flexibel, mit Wunschdatum erhaltlich und Gbertraghbar
= berechtigen wihrend ihrer Giltigkeitsdaver zu beliebig vielen Fahrten
im aufpedruckten Geltungsbereich

Wochen- | Monatskarte
Schiiler

= sind nicht dbertraghar und nur in Verbindung mit der
Berechtigungskare erhaltlich

« werden fiir einen Gelungsbereich ausgestellt

# Wochenkarte: gilt von Montag bis Sonntag der jeweiligen Woche

= Monatskarte: gilt vom Monatsersten bis zum ersten Werktag des
Folgemonats 12 Uhr

Jahres-Abao

= persinliche Jahreskarte

# berechtigt wahrend ihrer Giltigkeitsdaver zu beliebig vielen Fahrten
im Gelungsbereich

« prmoglicht die unentgeltiche Mitnahme gines Erwachsenen sowie bis
zu 3 eigenen Kindern/Enkelkindern an Samstagen

Senioren-Abo

# persinliche Jahreskarte for Fahrgiste ab 80 Jahre

= piiltig von Montag bis Freitag ab B Uhr; an Wochenenden, gesetzl.
Feiertagen sowie am 24. und 31. Dezember ab Betriebsbeginn

» auf den RV O-Linien im Oberland in den Landkreisen Miesbach,
‘Weilheim-5chongaw und Garmisch-Panenkirchen

Senioren-Tageskarte

= piiltig von Montag bis Freitag ab B Uhr; an Wochenenden, gesetzl.
Feiertagen sowie am 24. und 31. Dezember ab Betriebsbeginn

» auf den RV O-Linien im Oberland in den Landkreisen Miesbach,
‘Weilheim-5chongaw und Garmisch-Panenkirchen

Flexi-Plus- Ticket

= persinliche Fahrkarte

# berechtigt zu beliebig vielen Fahrten im gesamten RV O0-Netz

« Montag bis Freitag an Schultagen ab 9 Uhr

# an Samstagen, sonn- und feiertags sowie in den Ferien panztapgip
« das Ticket ist beim Busfahrer erhdltlich

Hirraweis:  Mur giiltig mit einer aktuellen Schillermonatskarte, bew. siner Julikane for den
Monat August und der darugehdnigen Berechigungskarte.

Oberlandler Schilerticket

« persidnliche Fahrkarte

= berechtigt zu beliebig vielen Fahrten in den Landkreisen Miesbach,
Weilheim-Schongau und Garmisch-Partenkirchen

# pratis auf den RVO-Bussen unterweps: an Schultagen ab 14 Uhr, an
Ferien- und Feiertapen sowie an Wochenenden panztags

Chiemgauer Schisler- |
Studententicket

= persinliche Fahrkarte
= pultig an Schultagen ab 14 Uhr, an Ferien- und Feiertagen sowie an
Wochenenden ganztags It. Linienverzeichnis

PendlerTicket

« persidnliche Fahrkarte
« berechtigt an 10 beliebigen Tagen zu beliebig vielen Fahrten
= piiltig innerhalb von 3 Monaten

Weitere Bestimmungen zu den Angeboten finden Sie in den Tarif- und Beltrderungsbestimmungen.

Stand: Juni 2021

Quelle: (Regionalverkehr Oberbayern GmbH, 2021)
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Abbildung 26: Gebiihr belle Omnik isen Hans indl

OMNIBUSREISEN HANS GMEINDL
FRUHLINGSTR 2 83530SCHNAITSEE Tel: 08074/210 Fax: 08074/8171

GEBUHRENTABELLE in EURO

gliltig ab 01.01.2021

KM-Entfernung | Regelfahrschein Wochenkarte Monatskarte | 10 Punkte-Karte | Schiler Schiller
i | Wochenkarte M karte

| 0-3 2,00€ 13006 | 47900€ 16,00 € | 11,00 € 36,00€ |

2 4-6 240€ 1650€ | S700€ 1900€ | 1350€ 46,00 €

3 7-8 2,60 € 17,50 € 6200 € 21,00€ 15.00 € 51,00 €

4 G-11 280 € 19,50 € 66,00 € 22,50€ 16,00 € 55,00 €
|45 12- 14 3,20€ 22,00 € 77,06 € 25,50 € 18,00 € 63,50 €

6 i5-17 3,70 € 2450 € 88,00 € 29,00 € 20,00 € 72,50 €

7 18-20 390€ 26,50 € 93.00 € 31,00€ | 21,50€ | 77.00 €

8 21-23 430€ 29,00 € 103.00€ | 34,50 € ] 24,00 € 85,00 € |

9 24-26 4,60 € 30,50 € 11i,00€ | 37,00 € } 25,50 € 90,00 € |

10 27-29 5,10€ 33,50€ | 121,00€ ] 41,00 € | 28,50 € 97.00 €

11 30-32 530€ 3600€ | 127,00€ ,r 43,50 € 29,50 € 104,00 €

12 33-35 5,60 € 38,00 € i 13400€ | 45,50 € 31.00 € 110,00 €

Kinder: 0 -5 Jahre in Begleitung frei
6 - 15 Jahre 50% FErmiBigung auf den Regelfahrschein: auf volle 0.10€ aufgerundet

Quelle: (Hans Gmeindl e.K., 2021)
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Abbildung 27: Tarif-Ubersicht Hogger GmbH

BARTARIFE UMWELTKARTE
Hin- und
einfache Fahrt Riickfahrt Umwaeltkarte
Strecke inkm | EMWachsene Erwachsene Streckeinkm | Erwachsene
Fahrpreis ab

(1.0 30 Fahrpreis ab (5-er Karte)

01,02 20249 ab 01.02. 3021
1 bis 2 1,80 € J10E 1 bis 2 B, 70 €
3 bis 4 210 € 3,40 € 3 bis 4 7,90 €
Shis 6 240 € 4 10 € 5bis B 920 €
7 bis 10 3,00 € 520 € 7 bis 10 11,90 €
11 bis 12 3,30 € 590 € 11 bis 12 13,10 €
13 bis 15 4 20 € 720 € 13 bis 15 16,60 €
16 bis 20 4 80 € 7,00 € 16 bis 20 18,80 €
21 bis 25 5.40 € 920 € 21 bis 25 21,40 €
26 bis 30 5,90 € 10,30 € 28 bis 30 23,70 €
31 bis 35 B.70 € 11,40 € 31 bis 35 28.70 €
36 bis 40 7.80 € 12 60 € 36 bis 40 31,00 €
41 bis 45 B.30 € 14,20 € 41 bis 45 33,40 €
46 bis 50 8,90 € 16,00 € 48 bis 50 38,70 €

Kinder bis zur Vollendung des 6. Lebensjahres: frei

Kinder ab Voll. 6. Lj bis Voll. 14. Lj.: 50 % im Bartarif [einfache Fahrt

und H/R-Fahrt) gerundet auf volle 10 Euroceant

BGL-TagesTicket Bus & Bahn wird auf allen Hoggerlinien und dem Stadtbus
Freilassing anerkannt.

ZEITFAHRKARTEM
Wochenkarta Monatskarte Schﬁl:r:m:han- Schiilermonats-
Strecke in km Fahrpreis ab Fahrpreis ab Strecke in km arte karto
01.02.2024 o1.02.20241 Fahrpreis ab Fahrpreis ab
01.02.2021 01.02. 3031
1 bis 2 13,90 € 48,20 € 1 bis 2 1220 € 38,00 €
3 bis 4 14,40 € 54 10 € 3 bis 4 1340 € 41,60 €
5 bis B 15.50 € 56,50 € 5 bis & 1440 € 44 60 €
This 8 16,90 € 61,30 € 7bis 8 1570 € 48 B0 €
9 bis 10 18,60 € 6740 € 9 bis 10 16,90 € 53,60 €
11 bis 12 21,10 € TE,30 € 11 bis 12 18,20 € 57,80 €
13 bis 14 23 .40 € BE.70 € 13 bis 14 2110 € 6520 €
15 bis 16 25 30 € 91,90 € 15 bis 16 22 30 € 69,50 €
17 bis 18 27,00 € 85,50 € 17 bis 18 23,60 € T2 40 €
18 bis 20 28,80 € 101,00 € 18 bis 20 2470 € 75,80 €
21 bis 23 31,30 € 107,00 € 21 bis 26 27 10 € BE 50 €
24 his 26 33,20 € 112 90 € 27 bis 32 28 40 € 93 40 €
27 bis 29 3430 € 118,10 € 33 bis 35 31.30€E 97,650 €
30 bis 32 36,10 € 123,60 € 36 bis 38 3260 € 102,30 €
33 bis 35 IT20 € 129 80 € 39 bis 41 3440 € 109,50 €
36 bis 38 3840 € 138,30 € 42 bis 44 36,10 € 115,40 €
39 bis 41 40,90 € 145,50 € 45 bis 47 IT20 € 120,40 €
42 bis 44 43,20 € 162,70 € 48 bis 50 41,00 € 128,00 €
45 bis 47 44 40 € 162 50 €
48 bis 50 47,60 € 17220€ | Preise ab 01.02.2021

Die aktuellen Tarifinformationen finden Sie

-- unter www.hogger.de
Hogger GmbH
Traunstainer Str. 7
HO GGER B3395 Frailassing
- BEWEGT Tel. 0BG54/576330

Quelle: (Hogger GmbH, 2021)
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Abbildung 28: Tarifiibersicht Linienverkehr Omnibus H. Wengler
Omnibus H. Wengler 84529 Tittmoning-Asten Tel. 08683 / 207

Tarifiibersicht Linienverkehr
giiltig ab: 01.01.2021

Regel- | 7-Fahrten- | 40-Fahrten- | Wochen- | Monats- | Schiiler- | Schiler- |

o ]m fahrpreis | Karte Karte karte karte | Wo-Karte | Mo-Karte
01-04| 1 | 240 10,50 55,50 14,10 48,30 13,00 38,70
|05-06 | 2 | 280 | 13,40 65,70 17,00 56,90 | 1520 45,20
07-10 | 3 3,00 | 17,00 73,00 18,30 85,70 17,60 53,10
11-12] 4 3,30 19,30 | 99,80 2200 | 82,20 21,20 63,80
13-15| § 4,00 21,60 105,50 25,20 91,60 23,80 71,60
16-20 8 4,80 26,20 118,60 29,10 103,20 | 26,90 82,30
21-25 | 7 5,60 29,50 133,00 32,30 11560 | 31,10 | 93,80
26-30| 8 6,00 33,00 144,30 34,40 12560 | 32,60 97,40
'31-35| 9 | 6,40 35,70 151,30 35,90 132,00 | 34,80 104,20 |
36-40| 10 | 740 41,30 16460 | 3880 | 14290 | 3790 113,60
41-45| 11 | 8,00 44,70 176,60 42,80 153,60 | 40,30 121,20
| 46-50 | 12 [ 8,80 4710 | 18530 4560 | 161,10 | 4230 | 12650

Chi Schiller- u tenticket €: Gittab 01.01,2020 an Schuitagen ab 14.00 Uhr,
An Farlentagen, Wochenanden und Feiertagen ganziags. Gilligkeit jewells fr einen Kalandermanat.

Chiempau-Tagesticket fiir 12,00 € Gilt ab 01.05.2015 bereits auf allen unssren Linisnvarkehran im Landkress

Traunstain ab 08.00 Uhr am Morgen zur unelngesehrinkben Banutzung den ganzen Tag und gilt linienidbargreifend. Das
bedeutat, dass auch Fahmaste mit dem Chismgau-Tagesticket eines anderen Linlenbetreibars, z.B, RVO, mit diesam Ticket
unsers Busse ohne zusitzliche Bezahlung bendtzen kinnen,

hreskarte — zah fahren: Die Jahreskare gitl es auf Antrag bel uns Im B,
Sim zahlen 11 Monatskartan und kinnen 12 Monale auf der von Ihnen gewdhlten Linlenstrack fahran,
us ab 1 Ibr Zait- oder Punkinkars git fir die von hnen baniitzts und susgastellle Linia.

Ab 14.00 Uhr kinnen Sie mit Inrer Zeitkarts auch andere von uns betriebene Linienverkehre innarhalb der bezahiten
Tarifstufe banitzen. Bei Uberschraiten der bezahilen Tarifstufe ist fiir die Difierenz eine Nachzahlung erforderiich.
x -

- Kinder bis & Jahne in Baglettung Erwachsener kostanlos.
- Kinder bis & Jahre werden nur in Begleitung von erwachsensn Baglaitpersonen bafiedert,
= Kinder von & — 15 Jahre zahlen 50 % des Regelfahrproises.
- Bei Zeitkarten (7-Fahrian-Karten, Wochenkarten, Monatskaren, Schiler-Wo-Karten,

Schiler-Mo-Karten und 40 —Fahrien-Karten) wird keine zusitzicha ErmBi g gawht.

Sachbeférderung:
- Bus-Schneligut (Koller usw. ) jo Stick bis 10 kg Gowicht 1.~ €, bis 20 kg Gewicht 2,— €, bis 50 kg Geneichi 3,— €
ohne zusdtzliche Begranzung der Fahrstrocks,

=90 % vom Regaliahrprels, jedoch mindestends 1, €. Eine Befirderung kann nur durchgefiihnt warden, wenn von
dem Tier kaing Gefihrdung oder Beelnrichigung anderer Fahrofste ausgeht.

Regelfahrpreis; Der Regelfahprais ist fir sine Fahe ab Einstiegs- bis Ausstiegshaliosielis alittig.
I-Fahrten-Karfe: Eine emiafigle Atemative zum Ragefahrprais. Glitlg fir 7 Fahren innerhalb dar Einstiegs- und
Aussiegshaltestelle und in der Gegenrichtung ohne zeitliche Begranzung.

Wochenkarte: Die Wochenkarts berechiigt den Beniitzar zu beliebig vielen Fahrien zwischen Einstisgs- und
Ausstivgshaltestele und in der Gegenrichtung Innerhalb der Giltigheitawaechs, Gililtigkait Montag — Samstag,
Monatskarte: Die Monatskarte berechligt den Baniitzer zu befiebig vielan Fahrisn zwischen Einstiegs- und
Ausstiegshaliestelle und in der Gegennichiung jewails vom arsten bis Tum letzten Tag des Monats.

o i Die Schilerwochenkarte berechtigt Schiller und Auszubildenda zu ballabig vielen Fahrian zwischen
Einstiegs- und Ausstiegshaltestells und in der Gegenrichtung innarhalb der Glitigkeitswocha. Schilenwochenkarten werdan
nur gegen Vorlage eines giltigen Barechtigungsausweises ausgegeben,

Schiiler-Mo-Karte: Die Schilermonatskarte barschiigh Sehiller und Auszublldende zu balisbig vislen Fahrien zwischen
Einstiags- und Ausstiegshalteatelle und in der Geganrichiung innarhalb das GilRigkaftsmonals. Schilarmonatskarten werdan
nur gegen Vorlage eines glitigen Berechiigungsausweises ausgegaban.

40-Fahrten-Karte: Die 40-Fahrien-Karte ist eine ermélligts Altamative zur Monatskarte und berschiigt zu 40 Fahrien
zwischen Einstiegs- und Ausstiegshaltestslle und in der Gegenrichtung ohne zeitiche Begrenzung,

Befirde 1 Schwerbehinderter mit amtl, Ausweis: D Befirderung Schwerbehindarter mit amb, Auswais
erfolgt kostenlos wenn dafilr im Ausweis der entsprechende Vermerk (Quittungsmarke) ist, Bogle#parsonan werden nur
kostenios befdndert, wenn dies im Auswais des Schwerbeschiidigten vesmerkt ist,

>>> Freie Fahrt fiir Polizeibeamte in Uniform oder Zivil mit amtl. Ausweis, <<<

Quelle: (Omnibus H. Wengler, 2021)
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Fegg / Dorflinie Inzell

Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Traunstein

Die Fahrten der Dorflinie Inzell sind flr Einheimische, Inzeller Gaste mit Gastekarte sowie Gaste mit Chiemgau

Karte / Ruhpolding & Inzell kostenlos.

Dorflinie Ruhpolding:

Kostenlose Fahrt fiir alle Fahrgaste

https://www.ruhpolding.de/fileadmin/ruhpolding/2022 Sommer 9532 Dorflinie_Ruhpolding.pdf

Dirnhofer®:

Fahrpreise 2021/22

Reguldrer Preis Reit im Winkl Inklusive Card

Berg- und Talfahrt

Erwachsene

Kinder (6-10 Jahre bzw. ab eigener Sitzplatz)
Jugendliche (11-16 Jahre)

Familie / Eltern mit Kinder bis max. 16 Jahre

Single mit Kindern bis max. 16 Jahre

Einzelfahrten (Berg- oder Talfahrt)
Erwachsene

Kinder (6-10 Jahre bzw. ab eigener Sitzplatz)
Jugendliche (11-16 Jahre)

Familie / Eltern mit Kinder bis max. 16 Jahre
Single mit Kindern bis max. 16 Jahre

»10er Kombi-Karte" 10 Einzelfahrten

“0 Dirnhofer, 2022

16,- € 15,- €
6,- € 5,-€

10,- € 9,- €

42,- € 40,-€
26,- € 2, - €
g,-€ 8,-€

4-€ 3,-€

6,- € 5 - €

24,- € 22,-€
15,- € 14,- €
60,-£€
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V. Kernergebnisse Grobkonzept Ergdanzungssystem

=
Z Fraunhofﬂ

MaBnahmenschwerpunkte
Regionale Anpassungen und Erweiterungen

(Weiterentwicklungdes (

: o - Erweiterung der Bedienzei mittels
Seniorenrufbusses und Eingliederung in IR A B CER iili

Bedarfsverkehren an Tagesrandlagen

den OPNV J
4 I P I
Eintlihrung weiterer, ausgewahlter Touristische Bedarfsverkehre
Haltstellen in die bestehenden Systeme (Wanderrutbusse) ins Umland
>
] [
-

(Digitalisierung der vorhandenen

Apasstngenim)VatoHis(Badienechics Verkehre zur Moglichkeit der digitalen

Bahnanschliisse)

Beauskunftung J
|
( Ausweitungdes Bediengebiets des ( Einfiihrung ergénzender
Llberarbeiteten Seniorenrufbusses* bis Bedartsverkehre vor allem in
zum Chiemsee Tagesrandlagen J
| |
( Einfiihrung von Bedarfsverkehren zur (" Erweiterung der Bedienzeiten mittels
Reduzierung von raumlichen Bedarfsverkehren an Tagesrandlagen

ErschlieBungsdetiziten und am Wochenende )
[ [

(Erweiterung der Bedienzeiten mittels
Bedarfsverkehren an Tagesrandlagen

-
Erganzende Bedarfsverkehre als
Zubringer zum bestehenden OPNV

und am Wochenende y,
' Ve
Schwerpunktin den Regionen Weitere Handlungstelder
J J
11 Innovative Verkehrskonzepte | P.RS-BY-M(5) | 26.06.2020 Regio Bus Bayern

=
Z Fraunhofﬂ

Betriebsszenario nordlicher Landkreis )
Weiterentwicklung des Seniorenrufbusses und Eingliederung in den OPNV

Bedengebiet Sen orenrufbus 20

Rickfithrung des Seniorenrufbusses in den OPNV
(-> Angebot der gesamten Bevolkerung ermoglichen)

Wiedereintiihrung von Haltestellen und dadurch generelle
Bedienung von Haltestelle zu Haltestelle.

Bei der Auswahl der Haltestellen muss darauf geachtet
werden, dass die bisherigen Zielorte des Seniorenrufbusses
mit aufgenommen werden. Senioren (tber 65 Jahre) und
Menschen mit einemn Grad der Behinderung (GDB) iiber 50
eine Haustlrabholung erméglichen (vorherige Registrierung
notwendig).

Aufwands-
abschatzung

bilisierungs- Bedienzeitraum
erad A

13 Innovative Verkehrskonzepte | P.RS-BY-M(5) | 26.06.2020 Regio Bus Bayern
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=
Z Fraunhofﬁ[

Betriebsszenario Rupertiwinkel
Anpassungen im Vario-Bus (Bediegebiet, )

Weiterentwicklung des bestehenden und gut
o angenommenen Bedarfsverkehrssystems Vario-Bus.
Bediengebiet Vario-Bus

R ot Mogliche Erweiterung ces Bediengebiets auf weitere
Gemeinden des Rupertiwinkels um den Lickenschluss
zwischen diesen Gemeinden und dem restlichen Landkreis
zu schaffen.

Magliche Reihenfolge der Erweiterung:
= Petting
= Waging am See
= Palling
= Wonneberg

Senioren (liber 65 Jahre) und Menschen mit einem Grad der
Behinderung (GDB) tiber 50 eine Haustlrabholung
ermoglichen (vorherige Registrierung notwendig).

N

bilisierungs- o 5 ¥y Aufwands-
grad i il a g

15 Innovative Verkehrskonzepte | P.RS-BY-M(5) | 26.06.2020 Regio Bus Bayern

=
] Fraunhof't:rl

Betriebsszenario Stadtgebiete
Einfihrung weiterer, ausgewahlter Haltestellen in die bestehenden Systeme

Erganzung der bestehenden Stadtbussysteme mit Fahrten
auf Bedarfsverkehrshasis:
= Hinzufiigen neuer Haltestellen in mangelhatt
\ erschlossenen Gebieten.
el - Hinzuftigen von Fahrten in Zeitlagen ohne Bedienung
= Angebot von Fahrten an Samstagen und Sonntagen
(wenn noch nicht vorhanden)

Beispiele fur erganzende Fahrten:

- Traunstein: zusatzliche Fahrten Mo-Fr 20 Uhr/21 Uhr,
Samstag Nachmittag und Sonntag

- Traunreut: zusatzliche Fahrten Mo-Fr 20 Uhr/21 Uhr,
Samstag und Sonntag

- Trostberg: zusatzliche Fahrten Mo-Do 18 - 20 Uhr,
Samstag Nachmittag und Sonntag

Aufwands-
abschatzung

Flexibilisierungs-
grad

edienzeitraum

.r\-.-\) | |
B 3 b 5%
Tu ’ chorly o 7% A s - P
Ak ?s- T ”’Fw }ﬁ'e Rgﬁnﬂ_o:!_ q‘er qub{egende s:eigf Folie 5 :
16  Innovative Verkehrskonzepte | P.RS-BY-M(5) | 26.06.2020 Regio Bus Bayern
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=
z Fraunhofﬁ{

Betriebsszenario Chiemseegemeinden
Einbindung in das Bediengebiets des ,iiberarbeiteten Seniorenrufbusses®

Ausweitung des Bediengebiets des Seniorenrufbusses auf die
Chiemseegemeinden und gleichzeitiger Anschluss des
Seniorenbusses an die Chiemseeringlinie und den Bahnhaofen
in Ubersee und/oder Bergen.

Nutzung der Synergieeffekte der verschiedenen
Mobilitatsangebote (Chiemseeringlinie, Seniorenrufbus,
sonstiger OPNV) und Starkung der Erreichbarkeit abseits der
Hauptverkehrsnetze.

Das System des Seniorenrufbusses muss dabei wieder in den
OPNV integriert werden (-> Angebol der gesamten
' Bevolkerung ermoglichen). Parameter des Seniorenrutbusses
werden aus dem iiberarbeiteten Konzepts des nordlichen
.\ Landkreis ibernommen.
- Senioren (liber 65 Jahre) und Menschen mit einem Grad der
Behinderung (GDB) tiber 50 eine Haustirabholung
ermoglichen (vorherige Registrierung notwendig).

Aufwands-
abschitzun,

| [ AN et A
Bediengeblet Seniorenruft:us -~ \\Q\,/ ST X e 3
55 mégiches Erweiterungsgebiet - s MF;‘"" * Fir cﬂe' %e{?nirion d‘er Farblegende siehe Folie 5

14 Innovative Verkehrskonzepte | P.RS-BY-M(5) | 26.06.2020 Regio Bus Bayern

Z Fraunhofer

Betriebsszenario Achental, Voralpenland
Erweiterung der Bedienzeiten mittels Bedarfsverkehre an Tagesrandlagen

=4 b R
L «

L Waging 2 5es
9 A Plting

2| Einflhrung eines Bedarfssystems

(a) fir die Bedienung in den Tagesrandlagen
Montag his Sonntag 19.00 Uhr bis 22.00 Uhr
3 Betriebsstunden pro lag

(b)als Zubringer von unerschlossenen Ortschaften
2u den OPNV-Hauptlinien
Montag bis Sonntag 9.00 Uhr bis 19.00 Uhr
10 Betriebsstunden pro Tag

(c) Als kombinierte Malnahme
Montag his Sonntag 9.00 Uhr bis 22.00 Uhr
13 Betriebsstunden pro Tag

= |ntegration von bestehenden Angeboten (2.B. Badebus
Ubersee, Seebus) moglich sowie Starkung der
JAchental-Buslinie®

» (verbesserte) CrschlieBung von Ortsteilen entlang der
Achse Bergen Siegsdorf Ruhpolding Inzell

f ’\ LA Y ( Flexibilisierungs- " CataE s Aufwands-
! ,ﬁ., - TN ad A ) \ abschatzun
g o v‘\“\a;xmmmc / / c !
# \‘{
5 ) *Fir die Definition der Farblegende siehe Falie 5
17  Innovative Verkehrskonzepte | P.RS-BY-M(5) | 26.06.2020 Regio Bus Bayern
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Betriebsszenario Voralpenland

Verringerung der ErschlieBungsdefizite in Siegsdorf/Inzell
\NEA RS W WO E P
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Traunstein

Z Fraunhofer

IML

Entwicklung eines Systems im Bedarfsverkehr, das den
notwendigen Ltickenschluss der raumlichen
ErschlieBungsdefizite schafft.

= Option 1: kleinere Systeme fiir einzelne Gemeinden
2.B. Siegsdorf (Ortsteile Hogering, Hochberg,
Vogling/Vorauf und Knappenteld)

Option 2: Bedarfsverkehrssystem fiir eine Region, bzw.
mehrere Gemeinden.

System bestenfalls so flexibel gestalten, dass es Wochentags
ausschlieRlich die raumlichen FrschlieRungsliicken bedient
und am Wochenende das gesamte Bediengebiet erschliefen
kann. (Erganzung des OPNV)

Rk i Wkl = *Fiir die Definition der Farblegende siehe Falie 5

12 Innovative Verkehrskonzepte | P.RS-BY-M(5) | 26.06.2020

Betriebsszenario Stadtgebiete, Voralpenland, Achental

Touristische Bedarfsverkehre (Highlight-Busse, Wanderr

Aufwands-
abschitzun,

bilisierungs- Y

ad

Regio Bus Bayern

Z Fraunhofer

ML

ufbusse) ins Umland

Entwicklung von touristischen Bedarfsverkehren, die zu den
Haupttouristenzeiten die Stadtgebiete mit den touristischen
Highlights im siidlichen | andkreis verbindet.

Innergemeindlichen Verkehr zu den Highlights mit
einbeziehen und auch Wandereinstiegspunkte mit in den
Fahrplan aufnehmen (innerregionale Verkehre).

Magliche Ziele fur die touristischen Bedarfsverkehre:
* Hochfellnseilbahn
= Winklmoos Alm
= Wandereinsliegspunkte in den Regionen
= Freizeitpark Ruhpolding
= Marchenpark und Erlebnispark Marquartstein
Option 1: Betrieb ausschlieRlich an Wochenenden (Sa + So)
und an Feiertagen
Option 2: Betrich von Montag bis Sonntag

Rest ien Winkd

*Fir die Definition der Farblegende siehe Falie 5

X f“':‘#
2
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Einordnung der MaBnahmen in den
Flexibilisierungsgrad

hoch

Kosten

0000 000

gering

niedrig Flexibilisierungsgrad
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=
] Fraunhofs"rL

Betriebsszenario Voralpenland
Verringerung der ErschlieRungsdefizite in Siegsdorffinzell

Betriebsszenario ndrdlicher Landkreis
Weiterentwicklung des Seniorenrufbusses und Eingliederung in

den OPNV

Betriebsszenario Chiemseegemeinden
o Einbindung in das Bediengebiels des ,lberarbeiteten
Seniorenrufbusses”

Betriebsszenario Rupertiwinkel
Anpassungen im Vario-Bus

Einflihrung weiterer, ausgewdhlter Haltestellen in die

Betriebsszenario Stadtgebiete
o bestehenden Systeme

Betriebsszenario Achental, Voralpenland
Erweiterung der Bedienzeiten mittels Bedarfsverkehre an

Tagesrandlagen

Betriebsszenario Stadtgebiete, Voralpenland, Achental
Touristische Bedarfsverkehre (Highlight-Busse,
Wanderrufbusse) ins Umland

Regio Bus Bayern
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VI. Auflistung der Planungen in den Teilregionen (Stand: Q1/2021)

Stadtgebiete
Wohnen
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schdtzung)
Arbeitspldtzen
Neues Wohnbaugebiet , Stocket” Traunreut 100 2023 Traunreut
Wolkersdorfer StraRe 150 EW 2021 Traunstein
50 EW
Schierghofer StralRe 2021
150 EW
ChiemseestralRe 2021
150 EW
Traunstorf 2021 Traunstein
50 EW u. 50
Seiboldsdorf-Nord Arbeitspldtze 2022/2023
150 EW
Seiboldsdorf-Sud 2022
Anlage mit 170 Wohnungen
Trostberg 250 Einwohner 2023 Trostberg
Gewerbe
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schdtzung)
Arbeitspldtzen
Gewerbegebiet Waltersham Waltersham 30 Arbeitsplatze 2022 Trostberg
Bildung
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schdtzung)
Arbeitspldtzen
Campus Chiemgau Traunstein
Ersatzbau Realschule Trostberg ? 2022 Trostberg
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Gesundheit
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schétzung)
Arbeitspldtzen
Kultur
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schdtzung)
Arbeitspldtzen
Freizeit & Sport
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schdtzung)
Arbeitspldtzen
Tourismus
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schdtzung)

Arbeitspldtzen
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Nordosten
Wohnen
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schdtzung)
Arbeitspldtzen
Baugebiet Lackenbach 50 Einwohner 2023/2024 Kirchanschoring
Wohnen im Alter Ortsmitte ca. 50 Personen ca. 2026 Fridolfing
12 EFH mit je max.
Baugebiet An der Geppinger StralRe Il 2 WE und 1 MFH 2021/2022 Waging
mit 6 WE
. 14 Parzellen je .
Baugebiet Tettenhausen Ost Il max. 2 WE 2022/2023 Waging
2x EFH (max. je 2
Baugebiet Am Anger Nord Wohneinheiten), 2021/2022 Waging
2x MFH jew. 6 WE
8 EFH (mit jew.
Baugebiet Linnerfeld, Gessenhausen max. 2 2020/21 Taching
Wohneinheiten)
Baugebiet Hellmannsberg ? Wonneberg
Baugebiet Enzersdorf - Nord ? Wonneberg
Baugebiet Plattenberg Ost ? Wonneberg
Wohngebiete Tittmoning, Kay 600 2021-2024 Tittmoning
Gewerbe
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schétzung)
Arbeitspldtzen
Baugebiet Leobendorfer Str. I 20 Arbeitsplatze 2021/2022 Kirchanschoring
GE + MI Gebiet (Lamminger) An der Ottinger Str. 2022 Waging
Geothermiekraftwek Tengling — Haus 2021, ... Taching
Bildung
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schdétzung)
Arbeitspldtzen
Kinderkrippe Tettenhausen 2021/22 Waging
Waldkindergarten Sprinzenberg 2020 Waging
Kinderkrippe Tengling 2022/23 Taching
Kindergarten St. Leonhard 2020 Wonneberg
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Gesundheit
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schétzung)
Arbeitspldtzen
Kultur
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schdtzung)
Arbeitspldtzen
Sanierung Rupertihalle
Ortsmitte ca. 2023 Fridolfing
(Veranstaltungsraum)
Vereinsgebdaude Gemeindewiese Ortsmitte ca. 2022 Fridolfing
Bau eines Burgerhauses St. Leonhard 2021/22 Wonneberg
Freizeit & Sport
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schdtzung)
Arbeitspldtzen
Kletteranlage
Ortsmitte ca. 2022 Fridolfing
Gemeindewiese
Tourismus
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schdtzung)

Arbeitspldtzen
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Nordwesten
Wohnen
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schdtzung)
Arbeitspldtzen
Baugebiet Egerer 100-120 EWO 2022 Chieming
LGS Chieming 500 EWO bis 2030 Chieming
Erweiterungen
40 Baugebiet Engelsberg 2021/22 Engelsberg
Baugebiet Noch ausstehend Kienberg
Evtl. Planung 4-Familienhduser Kienberg
Schaffung Wohngebiet, neuer B- NuRdorf 20 2022... NuRdorf
Plan
Herbsdorf 50 2022... NuRdorf
Baugebiet ( 10 Parzellen) Waldhausen/Hochstr. 25 2021/2022 Schnaitsee
Baugebiet(20 Parzellen) Waldhausen/Pfarrhofstr. 50 2021/2022 Schnaitsee
Baugebiet ( 11 Parzellen) Schnaitsee 6stl. Bereich 28 2022/2023 Schnaitsee
Baugebiet ( 28 Parzellen) SEMENEER e 70 2024/2025 Schnaitsee
& Bereich/Spiegelwiese Stud
. Seeon-
Wohnprojekt Ischl Ca. 40 Pers. 2022 Seebruck
Wohnraumerwartung Seeon Ca. 40 Pers. 2024 seeon-
Seebruck
Neues Baugebiet Einwohner + 60 Tacherting
Gewerbe
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schétzung)
Arbeitspldtzen
Evtl. Erweiterung Gewerbegebiet Kienberg
Erweiterung Gewerbegebiet Am Bahnhof Pittenhart
Erweiterung GE Aiging 30 NuRBdorf
Zeitpunkt
Gewerbegebiet(Erweiterung) Rumering/Gewerbestr. nicht bekannt nicht Schnaitsee
bekannt
Ca. 20 Seeon-
GE Seeon IV Seeon Arbeitsplatze 2025 Seebruck
Leitner Feld Emertsham Arb.platze: 0 2022 Tacherting
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Bildung
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schdtzung)
Arbeitspldtzen
Gesundheit
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schdtzung)
Arbeitspldtzen
Seniorenprojekt 15 2020 Engelsberg
Familientherapeut Nicht bekannt Kienberg
Osteopathie Nicht bekannt Kienberg
Zahnarzte Nicht bekannt Pittenhart
Psychotherapeut Nicht bekannt Pittenhart
Kultur
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schdtzung)
Arbeitspldtzen
Gasthof zur Post Schanitseer Str. 6 Kienberg
Heimatmuseum Kienberg
Freizeit & Sport
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schétzung)
Arbeitspldtzen
Sportgeldnde 2022 Engelsberg
Tourismus
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schdtzung)
Arbeitspldtzen
Radinfrastruktur Ganzes Gemeindegebiet Kienberg
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Siidwesten
Wohnen
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schdtzung)
Arbeitspldtzen
Demografie +5% 2017 -2031 Bergen
Baugebiet BPI Tuttenseestr. Grabenstatt EW 250 2022 Grabenstatt
Neubaugebiet Reifing 100 2021 - 2023 Grassau
Senioren/Pflegeheim Reifing 140 2021 Grassau
noch in erster St EEEns
ehem. Gewerbepark Reifing 2025 Grassau
Planungsphase
Wohnbauprojekt Maro Freiweidach 60 EW 2023 Marquartstein
Bplan 50 EW
Freiweidach 2023-2025 Marquartstein
Am Sportplatz (WA/MI/GE)
Bplan
Marquartstein 80 EW 2022-2023 Marquartstein
Ortszentrum (MlI)
Maro/Lebenshilfe Unterwdssen 70 2021 Unterwdssen
Draxlfeld Au 20 2021 Unterwdssen
Gewerbe
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schdtzung)
Arbeitspldtzen
Gewerbegebiet Bernhaupten 30-50 2022 - 2023 Bergen
noch in erster frilhestens
ehem. Gewerbepark Reifing 202 Grassau
Planungsphase 025
Bplan Am Sportplatz (WA/MI/GE) Freiweidach 30 AP 2023-2025 Marquartstein
Gewerbegebiet Ubersee Almfischer/Stegen 58 2021 Ubersee
Lebenshilfe Unterwdossen 4 2021 Unterwdssen
Bildung
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schdtzung)

Arbeitspldtzen
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Gesundheit
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schétzung)
Arbeitspldtzen
Bplan
Ortszentrum (M) Marquartstein 25 AP 2022-2023 Marquartstein
- Arztpraxen Apotheke
Kultur
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schdtzung)
Arbeitspldtzen
Freizeit & Sport
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schétzung)
Arbeitspldtzen
Eroffnung des Schmugglerweges Ettenhau§en Richtung - 2021 Schleching
Kdssen
Tourismus
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schdtzung)
Arbeitspldtzen
Neubau des Hotel zur Post in Reit .
M— Ortszentrum (Ortsteil: Dorf) 2022 Reit im Winkl
im Win
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Siidosten
Wohnen
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schdtzung)
Arbeitspldtzen
Baugebiet Birkenweg Ortsmitte 15 2022 Inzell
Geschosswohnungs-Bau Bibelod 40 2023 Ruhpolding
Eisendrzt — Horgering
Baugebiet Baugebiet Augraben ca. 105 500 Personen bis 2023 Siegsdorf
Parzellen
Gewerbe
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schdtzung)
Arbeitspldtzen
Gewerbegebiet Sulzbach Sulzbach 10 2022 Inzell
Erweiterung Gewerbeflachen Neustad| 20 2024 Ruhpolding
. »Neue Mitte” zwischen o
Ansiedlung Yon Ruhpoldinger StraRe und ca. 100 .zusalelche bis 2025 Siegsdorf
Gewerbebetrieben Arbeitsplatze
BahnhofstraRe
Bildung
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schdtzung)
Arbeitspldtzen
Neubau KiGa Muhlwinkl 10 2024 Ruhpolding
Gesundheit
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schétzung)
Arbeitspldtzen
Erweiterung Haus der Ortsmitte 10 2022 Ruhpolding

Gesundheit
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Kultur
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schdtzung)
Arbeitsplétzen
Freizeit & Sport
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schdtzung)
Arbeitspldtzen
Umbau Vita-Alpina Miuhlwinkl 2026 Ruhpolding
Tourismus
Grobschdtzung
erwarteter Jahr der
Kurzbeschreibung Gebiet & Ortsteil Zuwachs an Umsetzung Gemeinde
Einwohnern bzw. (Schdtzung)
Arbeitspldtzen
Kurpark-Hotel Zentrum 50-90 2025 Ruhpolding
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Traunstein

Jahr der Gemeinde
Umsetzung
Kurzbeschreibung Ortsteil / Standort (Schatzung)

KreisstralRe 2024 Bergen
Bahnhofstr  Sanierung Ortseingang bis
Dorfplatz
ErschlieBungsstraRRe Baugebiet | Grabenstatt 2022 Grabenstatt
,Tuttenseestr.”
Schaffung Wohngebiet, neuer B-Plan Herbsdorf 2022 NuBdorf
Parkplatzkonzept Gemeindegebiet Ruhpolding Ab 2021 | Ruhpolding

Erweiterung  der

Kapazitaten Zug

um Zug
Ausbau der B 307 durch das staatliche | Marquartstein bis Raiten 2022 +x Schleching
StraBenbauamt TS
StraRenleichtausbau 2 Taching 2020 Taching
Zufahrten Buchberg
StraRenleichtausbau Zufahrt Mauerham | Taching 2020 Taching
Mitte
StralRensanierung OS MihlistraBe Taching | Taching 2020 Taching
Bereich ST2105 und Kirchbergstralle
Ausbau Obere DorfstraRe Tengling /ST 2105 | Tengling 2020/2021 Taching
StraRRenerschlieBung Weiler Hochfeld Tengling 2020 Taching
Evtl. Stralenleichtausbau GVS Tengling — | Tengling 2021 Taching
Gessenhausen
Ostumfahrung Traunreut Traunreut 2024 Traunreut
Am Zaglberg Trostberg 2021 Trostberg
(im Zuge eines Wohnbauprojekt)
Nur StralRensanierungen Unterwossen komplett Unterwdssen
StralRenbau im Zuge Baugebietsausweisung | An der Geppinger Stralle 2020 Waging
Steghduslweg
StralRenbau GVS Angerpoint — ST 2105 Gaden 2020 Waging
StralRensanierung GVS TS 27- St. Leonhard Schuster am See 2020 Waging
ErschlieBung Baugebiet Tettenhausen Ost 2021 Waging
StralRenbau im Zuge Baugebietsausweisung | Waging 2021 Waging
Am Anger
Evtl. StraBenbau GRW Steppach — Aglassing | Waging 2021 Waging
StralRenbau Hellmannsberg — Greinachtal Wonneberg 2021 Wonneberg
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VIil.Vorhaben der Gemeinden im Bereich OPNV-Infrastruktur

Jahr der Gemeinde
Umsetzung
Kurzbeschreibung Ortsteil / Standort (Schatzung)
Parkplatze Bahnhof 2022 Bergen
Bushaltestelle (Ersatzbau) Lackenbach 2021 Kirchanschoring
Bushaltestelle Lampoding 2021 Kirchanschoring
Haltestation Niedernfels/Hochplattenbahn 2022 Marquartstein
Haltestation Piesenhausen/ 2022 Marquartstein
SchloBstrae  Einmindung Jagerweg fur
Maérchenpark
Schulweghelfer Obing
2x Bushduschen Einfahrt nach Jepolding 2021 Obing
2x Bushduschen Roitham an TS8 2021 Obing
2 Buswartehduschen Bahnhof 2021 Ruhpolding
Erweiterung des Angebots Gemeindegebiet Ruhpolding Ab 2021 Zug um | Ruhpolding

Zug

Buswartehduschen Roitham, an der StaatsstraRe 2094 2021/2021 Seeon-Seebruck

Buswartehduschen Seebruck, Joh.-Kagermeier-Strale 2020 Seeon-Seebruck

Bau eines Wartehduschens Eisenadrzt/Horgering 2021 Siegsdorf
Baugebiet Augraben

Neues Buswartehduschen bei der | Ortsmitte — FlI Nr. 39 Gmk. Tacherting 2021 Tacherting

ehem. GS
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IX. Anhorung der Beteiligten

Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Traunstein

Gemeinden Eingang Kommentar, Anregung, Kritik Bezug Bewertung
Staudach- 20.05.22 [D]anke fiir die Ubermittlung des Entwurfs zum Endbericht des Nahverkehrsplans. 7.1.4 MaRnahmen fiir den Der Hinweis wird zur Kenntnis
Egerndach Leider kommt die Gemeinde Staudach-Egerndach darin eigentlich nicht vor. Mit Stdwesten genommen.
einer Flache von knapp 20 km? sind wir nicht ganz unbedeutend, auch ist der
. PP . & . . Auf die Planungen der Linie 9508 (siehe
Verkehrsfluss Richtung Bergen/Siegsdorf/.... zu den Pendelzeiten doch erheblich. . . .
Busverbindungen auf dieser Strecke gibt es fast nur zu den Schulbuszeiten Abschnitt 7.1.4) wird verwiesen. Zudem
& 8 ' werden auf den Linien 9505 und 9509
Verbesserungen angestrebt, von denen
auch die Gemeinde Staudach-Egerndach
profitiert.
Auch fehlt mir auf Seite 19 Schulstandort unsere Gemeinde. In Staudach-Egerndach 3.1 Raumstruktur und Die Hinweise wurden bericksichtigt und
befindet sich eine einzligige Grundschule mit knapp 100 Kindern. Teil des soziodemografische Daten in den Nahverkehrsplan eingearbeitet.
Schulverbundes Grassau.
Nufidorf 27.05.22 zur Karte 4 auf Seite 18: Die fiur die Gemeinde NuRRdorf dargestellte Raute fur 3.1 Raumstruktur und Die Hinweise wurden beriicksichtigt und

Pflegeeinrichtungen misste groRer sein (Raute fiir 50 — 100). Die Pflegeeinrichtung
in NuBdorf hat immerhin durchgéngig 90 Bewohner. Auch die Konsequenzen aus
dem Vorhandensein der Pflegeeinrichtung muss in dem Plan besser beriicksichtigt
werden. Gerade die Bewohner dieser Einrichtung sind auf Busverbindungen
angewiesen, die sie gerne nutzen und nutzen wirden.

soziodemografische Daten

in den Nahverkehrsplan eingearbeitet.

zur Karte 8 auf Seite 26: Es ist bemerkenswert, dass gerade die Gemeinde NuRdorf
bei der dritthdchsten Stufe der PKW-Quote dabei (79-86%) ist, aber eben genau
zwischen zwei mit OPNV gut versorgten und mit der PKW-Quote niedrigen Stidten
liegt. Daran kann sehr deutlich abgelesen werden, dass gerade in NuRdorf ein
adiquates OPNV-Angebot fehlt.

3.1 Raumstruktur und
soziodemografische Daten

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen.
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Gemeinden

Eingang

Kommentar, Anregung, Kritik

Bezug

Bewertung

zur Karte 11/15 auf Seite 49: Auf dieser ist die Gemeinde NuRdorf weil dargestellt,
was wir nicht verstehen. Zumindest die Aussage ,.zu wenige Fahrten” ware flr

NuRdorf und seine Ortsteile zutreffend.

4.5 Erreichbarkeits-Analyse

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen.

Es wird auf die Planungsstandards der
Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in
Bayern verwiesen (,,Analyse der
Erreichbarkeit”). Das hier
angesprochene Thema der
,Fahrtenhaufigkeit” bzw. ,Anzahl der
Fahrten” wird separat analysiert und ist
in die MaBnahmenplanung eingeflossen.

Zur Karte 24 auf Seite 107: Diese Karte beschreibt die Pendlerstrome der Chiemsee-
Gemeinden in die Stadte Traunstein und Traunreut. Dabei wird deutlich, dass aus
NuRdorf und nach NuRdorf sehr viele Pendlerbewegungen vorhanden sind, die aber
fast ausnahmslos mit dem PKW bewaltigt werden (miissen). Da ware wirklich
Potential das Angebot, finanziell und fiir die Umwelt und das Klima lohnend,

erheblich zu verbessern.

I. ¢ Pendlerbewegungen
Nordwesten &
Chiemseegemeinden

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen.

Nr. 3.5, Seite 34: Die Feststellung, dass das OPNV-Angebot sich im Landkreis
Traunstein am Schiilerverkehr definiert ist richtig. Es sollte sich auch an den
Pendlerstromen (siehe Karte 24 auf Seite 107 betreffend NuRdorf) orientieren.

7.1.2 MaBnahmen fiir den
Nordwesten

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen.

Die Pendlerstrome wurden bei der
Analyse und der
MaRnahmenentwicklung berucksichtigt.

Nr. 4.1, Seite 38/39

Der Text und die dort abgebildete Tabelle sagen es aus, dass der Wunsch nach
einem addquaten Angebot (Angebot und bessere Taktung im landlichen Raum) fur
Gemeinden im Landkreis Traunstein vorherrscht. Das gilt auch fir die Gemeinde
NuRdorf, auch wenn dort keine AuRerung von NuRdorf erfasst ist.

4.1 Informationen
kreisangehoriger
Gemeinden zu
Schwachstellen im OPNV

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen.

In der Tabelle wurden alle aus der
Gemeinde-Befragung eingegangenen
Rickmeldungen berticksichtigt.
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Nr. 7.1.2, Seite 71: Von den dort beschriebenen MaRBnahmen fur den Nordwesten 7.1.2 MaBnahmen fiir den Die Hinweise werden im Zuge der
profitiert NuRdorf Glberhaupt nicht! Die Gemeinde NuRRdorf pladiert insgesamt fiir Nordwesten Umsetzung bestmoglich beriicksichtigt.
eine bessere Taktung der Ergdnzungs- und Nebenlinien (insbesondere die . .
Ergdnzungslinie 9513 und Nebenlinie 9522). Die Gemeinde NuRdorf liegt zwischen P'e Pendlerstron?ne wurden
den Stadten Traunreut und Traunstein. Die Pendlerstréme von und nach NuRdorf |r?s.besondere I?e' d.er Aufwertung der
zwischen Traunstein und Traunreut wurden erkannt, aber werden in keiner Weise Linie 9513 bertcksichtigt.
beriicksichtigt. Gerade dort wére sehr viel Potential einen OPNV anzubieten, der
nicht nur Schilern sondern auch Arbeitnehmern, dlteren Personen (z.B. im Alters-
und Pflegeheim NuRdorf) und allen Birgern, z.B. fiir Behérdengange in der
Kreisstadt, sinnvolle Verbindungen anbieten kann. Besonders der landliche Raum
muss gestirkt bzw. aufgewertet werden. Das gilt ganz besondere fiir den OPNV.

Altenmarkt 27.05.22 Die Aussagen zur Linie 9441 im Entwurf werden grundsatzlich geteilt, jedoch stellt 3.6 Infrastruktur und Die Hinweise werden im Zuge der

a.d. Alz sich weiterhin vor Ort die drangende Frage, wo die Verkniipfung zu ,,RVO 9242 bzw. Schnittstellen Umsetzung bestmoglich beriicksichtigt.

9442 Schneller Trostberger/Traunsteiner” stattfinden soll. Es ist einem Altenmarkter
OPNV-Nutzer schlichtweg weiterhin nicht vermittelbar, erst bis Trostberg Caroplatz
zu fahren, dort mit Wartezeiten umzusteigen, zuriick durch Aubergtunnel ..., wenn
er Richtung Westen will (egal ob ,,nur” zu den westlichen Ortsteilen von Altenmarkt
St.Wolfgang/Berg, Kirchberg, Rupertsdorf, Rabenden, Neustad| oder weiter nach
Obing/Wasserburg). Unabhangig vom komplizierten ,handling”, Fahrzeiten und Geld
(zahlt ja die Strecke Hin-Zurlick fur einfache Fahrt).

Aufgrund einer umfangreichen
Umgestaltung der
StralRenverkehrsinfrastruktur hat sich
eine Anderung der StraRenfilhrung
ergeben, die die gewlinschte
Linienfihrung beeinflussen bzw.
einschranken.

Einbindung in Liniennetz ist auch aus ortlicher Sicht anzustreben, moglichst zeitnahe
Wiederaufnahme des Fahrbetriebes unabhangig davon sehr stark nachgefragt (wenn
jemand zur Zeit fragt zum OPNV, dann Nachtexpress, nicht nur zu Traunsteiner
Friihlingsfestzeiten = insbesondere soll das permanente OPNV-Angebot auch die
Sicherheit der Birgerinnen und Biirger erhdhen.

7.1.6 MaRnahmen fiir
Nachtexpress-Linien

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen.

Eine Wiederaufnahme der
Nachtexpress-Linien ist zeitnah geplant.
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Seniorenrufbus: Es ist und wird eine Einzelbeférderung ,Taxi” bleiben; was bisher - Die Hinwiese werden zur Kenntnis
gut war, die rollstuhlgerechten Fahrzeuge der Fa. Gmeindl! (wurden von den genommen.
wenigen Nutzern sehr gelobt, auch die Freundlichkeit des Personals da offensichtlich
kontinuierlicher Personalstamm!) Rufbus-/Taxisystem wird in einem
Flachenlandkries immer daran kranken, dass die ,Vorlauf-/Bestellzeit” bei einer
hochst individualisierten Gesellschaft schnell an Akzeptanzgrenzen stoft (z.B. hat
praktisch jeder landwirtschaftliche , Austragler” in seinem Ubergabevertrag stehen,
dass ihn der Hoflibernehmer nach seinen Wiinschen zu den Fahrzielen bringen
muss, ,,auBer zur Unzeit” (wenn er einen ,fairen Notar hat)

Noch ein Satz zur Bahnlinie: Es bleibt beim derzeitigen ,,NEIN“ der Gemeinde - Der Hinweis wird zur Kenntnis
Altenmarkt a.d. Alz zu einer weiteren Taktverdichtung tber den bisherigen 2-h-Takt genommen und im Zuge moglicher
hinaus, solange sich in Sachen Sicherungstechnik, BU-Ertiichtigung etc. nichts tut MaRnahmen an der
(siehe erneuter tédlicher Unfall am BU B 304 Héhe EDEKA Béhr, mein 2.-ter Verkehrsinfrastruktur wird auf eine
wahrend meiner Amtszeit und der 3-te insg.) erhebliche Verbesserung der
Verkehrssicherheit hingewirkt.
Tacherting 31.05.22 Es wiirde die Attraktivitit des OPNV deutlich erhdht werden, wenn es sog. 7.5.3 Tarif & Ticket Der Hinweis wird zur Kenntnis
Kombitickets geben wiirde. Ich kaufe eine Karte und kann gleichzeitig Bahn und Bus genommen.
nutzen. Ich weil, dass das eine groRBe Herausforderung ist, doch das ware eine gute . .
Chance. Angeblich soll das jetzt mit den 9,- EUR-Tickets funktionieren. 5.6 Vorhaben . Dieses Thema w.|rd in der . .
Grundlagenstudie Grundlagenstudie Verbundintegration
Verkehrsverbund fir die intensiv bearbeitet.
Landkreise
Berchtesgadener Land und
Traunstein
Aktuell ist es so, dass die Schiiler am Morgen innerhalb von 15 Minuten drei - Der Hinweis wird zur Kenntnis
Moglichkeiten haben, von Tacherting nach Trostberg in die Schule zu kommen. So genommen.
entstehen Doppelfahrten und es wird auch so sein, dass der Bus am Bahniibergang
warten muss, obwohl in jedem Verkehrsmittel Schiile[r] sitzen, die [...] vom gleichen
Ort in die gleiche Schule fahren.
Engelsberg 01.06.22 Eine gute und schnelle Verbindung zwischen Garching-Engelsberg-nach Traunstein, - Die Hinwiese werden zur Kenntnis

ohne den ,Umweg Traunreut” (Wartezeiten in Traunreut) ist fir die Gemeinde
Engelsberg wichtig.

genommen.

Siehe MaBnahmenplanungen fir die
Linie 9342 im Abschnitt 7.1.5.
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Anbindung in Trostberg an das Kreiskrankenhaus Trostberg - Die Hinwiese werden zur Kenntnis
genommen.
Siehe Planungshinweise fir die Linie
9434 im Abschnitt 7.1.5.
Grundsatzlich ist bei dem Nahverkehrsplan zu beachten, dass die Vorgaben des 1.1 Grundlagen fir die Die Hinwiese werden zur Kenntnis
neuen LEP in Bezug auf die OPNV Anbindung der Gemeinden so gestaltet werden, Erstellung des genommen.
dass der Nahverkehrsplan bzw. der dann umzusetzende Nahverkehrsplan auch den Nahverkehrsplans o .
. . s Grundlage fir die Planungen im
aktuellen Vorgaben des LEP ,,Standorten mit einem leistungsfahigen Anschluss an . . .
N . " . vorliegenden Dokument bildet die
das offentliche Verkehrsnetz“ entspricht. o -
Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in
Bayern.
Unterwdéssen 01.06.2022 auch wenn nicht alle Wiinsche insbesondere bezliglich der Taktung am Wochenende | - Der Hinweis wird zur Kenntnis
und abends erfullt werden kdnnen, sieht die Gemeinde Unterwdssen durch die genommen.
vorgesehenen MaRnahmenpakete des Nahverkehrsplan durchaus eine
Verbesserung des OPNV.
Siegsdorf 02.06.2022 | Nach Prifung durch die Verwaltung gibt es zum Entwurf folgende -

Ergdnzungsvorschlage:

4.1 Informationen kreisangehériger Gemeinden zu Schwachstellen im OPNV auf
Seite 39 in der Gemeinde Siegsdorf:

e fehlende Anbindung Ortsteil Horgering an die Buslinie 9512 (wird vom RVO
Obb. wegen einer Verldangerung der Fahrzeit um 6 min bis dato abgelehnt)

e fehlende Anbindung Ortsteil Hochberg

e fehlende Anbindung Ortsteil Vorauf/Feichten

e fehlende Anbindung Ortsteil Wald/Ried|

e fehlende Anbindung Ortsteil Maria Eck/Scharam (liberregionale
touristische Bedeutung)

e unzureichende Anbindung Ortsteil Knappenfeld

e  Einrichtung einer direkten Querverbindung zwischen Siegsdorf und Bergen
(ohne Umweg Uiber Traunstein)

Diese fehlenden Anbindungen wurden bereits bei der ersten Anhérung moniert und
angeregt.

4.1 Informationen
kreisangehoriger
Gemeinden zu
Schwachstellen im OPNV

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen, beriicksichtigt und im
entsprechenden Teil des
Nahverkehrsplans erganzt.

Auf die Aussagen im Nahverkehrsplan
zur ,FeinsterschlieBung’ und auf die
Moglichkeit zur Mitwirkung durch die
Gemeinden wird hingewiesen.

Die Analysen erfolgten gemaR der
Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in
Bayern, in der Ortsteile erst ab einer
bestimmten Einwohner-GréR3e
berticksichtiget werden kdnnen.

Auf die MaRnahmen fir Knappenfeld
(siehe Abschnitt 7.1.3) und die
Querverbindung zwischen Siegsdorf und
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Bergen (siehe Linie 9508 im Abschnitt
7.1.4) wird verwiesen.

Die Tabelle im angegebenen Kapitel 4.1
enthdlt alle eingegangenen
Rickmeldungen der schriftlichen
Abfrage bei den Gemeinden und wurde
mit den Hinweisen erganzt.

bestehendes OPNV-Angebot

e  Wanderbus zwischen Bergen & Siegsdorf auf Seite 32 (zwischenzeitlich
eingestellt).

3.3.2 OPNV-Angebot

Die Hinweise wurden in den
Nahverkehrsplan eingearbeitet.

4.4 Raumliche ErschlieRung (Stidosten) Seite 45

e Esist nicht nur der Ortsteil (Feichten) Siegsdorf nicht erschlossen, sondern
auch die Ortsteile Horgering, Hochberg, Maria Eck/Scharam, Wald/Ried|
und der Ortsteil Knappenfeld unzureichend.

4.4 Raumliche ErschlieBung

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.

Siehe Ausfiihrungen zuvor.

7.1.3 MaBnahmen fiir den Stidosten (Seite 73 — 74)
e  Nebenlinie 9512 (Prufauftrag Anbindung Horgering)

Beplanung und Ausweitung aus Sicht der Gemeinde vordringlich (auf Seite 137 ist
das Baugebiet Augraben mit 105 Parzellen und zusétzlich ca. 500 Personen bis 2023
bereits aufgefiihrt. Es kommen noch zwei Gebdude mit Geschosswohnungsbau mit
ca. 100 Personen bis 2024 hinzu). Der Bau eines Buswartehduschens in Horgering ist
auch bereits als Vorhaben bei der OPNV-Infrastruktur auf Seite 140 vorgesehen.

e Erganzungslinie GL Knappenfeld-Traunstein

Zusatzlich zur punktuellen Ergdanzung und Verkniipfung mit 9515 und GL 516 Priifung
und Beplanung einer direkten Anbindung von Knappenfeld tiber Vogling nach
Siegsdorf.

e  Erganzung der Planungsansatze von 7.1.3 mit MalRnahmen fir den
Sudosten in folgenden Ortsteilen der Gemeinde Siegsdorf:
o  Anbindung Ortsteil Hochberg
o Anbindung Ortsteil Wald/Ried|

7.1.3 MaBnahmen fiir den
Sudosten

Die Hinweise werden im Zuge der
Umsetzung der MaBnahmen
bestmoglich beriicksichtigt und intensiv
geprift.

Beziglich Anbindung siehe
Ausfliihrungen zuvor (Vorgaben der
Richtlinie zur Nahverkehrsplanung in
Bayern).
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o Anbindung Ortsteil Maria Eck/Scharam.
7.2 Entwicklung von Orts- und Flachenverkehren (Seite 79) 7.2 Entwicklung von Orts- Die Hinweise werden zur Kenntnis
. . . L L und Flachenverkehren genommen.
e Aus Sicht der Gemeinde Siegsdorf bestehen fiir einige Ortsteile in der
Gemeinde Siegsdorf groRe Erschliefungsdefizite (Hérgering, Hochberg, Um die hier angesprochene
Vorauf/Feichten, Wald/Riedl, Maria Eck/Scharam, Knappenfeld. Diese ,FeinsterschlieBung’ zu verbessern, gibt
sollten deshalb im Rahmen der MaRnahmenplanungen im es wie in Abschnitt 7.2 beschrieben, die
Nahverkehrsplan Berlicksichtigung finden. Moglichkeit zur Entwicklung von Orts-
und Flachenverkehren, sodass auch die
hier genannten Defizite behoben
werden kénnen.
Der Gemeinderat schldagt dem Landratsamt Traunstein —Sachgebiet Mobilitat- vor, - Die Hinweise wurden in den
nach Priifung des Entwurfs zum Nahverkehrsplan die dargelegten Ergdanzungen und Nahverkehrsplan eingearbeitet bzw. sind
Anderungen entsprechend in den Endbericht des Nahverkehrsplans mit Aufnahme im gegenwartigen
mitaufzunehmen. Abschnitt Bestandteil des
Nahverkehrsplans geworden.
Schleching 03.06.22 Beziiglich der Schlechinger Birger wiirden wir uns eine Verbesserung der 7.1.4 MaRnahmen fiir den Die Hinweise werden im Zuge der

Taktfrequenzen aulerhalb der Hauptverkehrszeiten wiinschen. So ist an
Wochenenden bzw. zu Ferienzeiten die Frequenz der 6ffentlichen Verkehrsmittel
recht Ubersichtlich. Auch die spateren Abendstunden insbesondere an den
Wochenenden lassen Handlungsbedarf erkennen.

Sudwesten

Umsetzung bestmoglich bericksichtigt.

Nachfolgende Riickmeldungen erfolgen durch den Achental Tourismus im Auftrag
der Gemeinde Schleching.

Eine Erhohung der Taktung in den Nebenzeiten (Wochenende und am Abend) ist
auch aus touristischer Sicht erforderlich.

7.1.4 MaBnahmen fiir den
Sudwesten

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen.

Hierauf zielen die MaRnahmen auf der
Linie 9509 (siehe Abschnitt 7.1.4) ab.

Diese zusatzlichen Fahrten, aber auch die schon bestehenden Fahrten sollten an die
Ankunftszeiten des Schienennetzverkehrs in Ubersee angepasst werden; teilweise
sind jetzt schon die Umstiegszeiten zu kurz und die Busse sind bei Verspatungen der
Bahn schon abgefahren.

3.6 Infrastruktur und
Schnittstellen

Die Hinweise werden im Zuge der
Umsetzung bestméglich bertcksichtigt
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Wiinschenswert waren zu den Hauptzeiten (am Morgen und Nachmittag / Abend)
Schnellbusse, welche die Passagiere schneller nach Schleching bringen.

7.1.4 MaRnahmen fiir den
Sudwesten

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen.

Die Linie 9509 weist schon einen sehr
direkten Verlauf auf. Auf das
Spannungsfeld bei der OPNV-Gestaltung
(Abbildung 10) wird hingewiesen.

Die touristischen Ziele und hier insbesondere die Wanderausgangspunkte werden in
Mihlau und Ettenhausen nicht ausreichend abgedeckt. Es fehlen hier mindestens 2
weitere Haltestellen.

4.4 Raumliche ErschlieBung

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen.

In Mihlau sowie in Ettenhausen sind
Haltestellen vorhanden.

Komplett fehlt eine Betrachtung des Anschlusses nach Tirol. Flr uns sind hier die
Orte Kossen, Walchsee und evtl. eine Anbindung an den Bahnhof Kufstein wichtig.

3.6 Infrastruktur und
Schnittstellen

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen.

Die Verbesserungen auf der 9509
umfassen auch den Bereich Kossen.

Das Planungsgebiet umfasst den
Landkreis Traunstein. Es wird darauf
geachtet, dass die Planungen mit den
Ansprechpartnern auf Tiroler Seite
besprochen und auch zukiinftig
weiterhin eng abgestimmt werden
(siehe hierzu auch den Austausch mit
der EUREGIO Inntal).

Einsatz von QR-Code-Lesegeraten.

5.6 Vorhaben
Grundlagenstudie
Verkehrsverbund fir die
Landkreise
Berchtesgadener Land und
Traunstein

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen.

Dieses Thema umfasst einen Teil der
Grundlagenstudie Verbundintegration.

Fridolfing 03.06.22

Linie B16 (Fa. Brodschelm): Laufen — Tittmoning - Burghausen

Wir bitten um Aufnahme der fiir Fridolfing relevanten nachstehenden Punkte in den
Nahverkehrsplan bzw. um deren Einarbeitung in den Punkt 7.1.1. unter B16:

3.3.2 OPNV-Angebot

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen bzw. im Zuge der Umsetzung
bestmoglich bericksichtigt.
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e Weiterfahrt der Busse, die von Burghausen kommend in Tittmoning bzw.
in Kirchheim enden nach Fridolfing bzw. Laufen

e  Einbindung von Fridolfing in die geplanten Express-Kurse

e  Erarbeitung eines Konzeptes, um die Fridolfinger Firmen Rosenberger und
Otto-Chemie (mehr als 3.000 Beschéftigte!) in den OPNV-Plan sinnvoll
einzubinden (Fa. Meindl in Kirchanschoring ist seit vielen Jahren
eingebunden)

Siehe hierzu auch die Detailplanungen
auf der betroffenen Linie B 16, wonach
die MaBnahmenplanungen die von der
Gemeinde Fridolfing genannten Punkte
bereits weitgehend berticksichtigt hat.

Linie W01 (Fa. Wengler): Tittmoning — Fridolfing — Kirchanschoring — Waging -
Traunstein

Wir bitten um Aufnahme der fir Fridolfing relevanten nachstehenden Punkte in den
Nahverkehrsplan bzw. um deren Einarbeitung in den Punkt 7.1.1. unter W01:

e  Einfihrung sog. Expresslinien nach Traunstein (Asten — Tittmoning —
Pietling — Fridolfing — Tettenhausen — Waging — Traunstein)

e  Reduzierung der Fahrzeit fur Schiiler und Pendler beim Kurs 02 durch
Direktverbindung nach Traunstein (Fahrt mit Abfahrt 6.30 Uhr in Fridolfing
bis zum Bahnhof Traunstein dauert aktuell 90 Minuten!)

. Erarbeitung eines Konzeptes, um die Fridolfinger Firmen Rosenberger und
Otto-Chemie (mehr als 3.000 Beschiftigte) in den OPNV-Plan sinnvoll
einzubinden.

3.3.2 OPNV-Angebot

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen bzw. im Zuge der Umsetzung
bestmoglich beriicksichtigt.

Linie WO5 (Fa. Wengler): Tittmoning - Traunreut

Wir bitten um Aufnahme der fiir Fridolfing relevanten nachstehenden Punkte in den
Nahverkehrsplan bzw. um deren Einarbeitung in den Punkt 7.1.1. unter WO05:

e Anbindung der Linie 05 an die von Fridolfing gewlinschte Express-Linie 01
mit folgendem Verlauf: Fridolfing — Waging am See (Hauptschule) Umstieg
in Linie 05 Waging nach Traunreut

e  Erarbeitung eines Konzeptes, um die Fridolfinger Firmen Rosenberger und
Otto-Chemie (mehr als 3.000 Beschéftigte) in den OPNV-Plan sinnvoll
einzubinden.

3.3.2 OPNV-Angebot

Die Hinwiese werden zur Kenntnis
genommen.

Die vorgesehenen MaRnahmen
umfassen den genannten
Planungsabschnitt (siehe Beschreibung
in7.1.1).

Linie W06 (Fa. Wengler): Trostberg — Palling — Waging - Kirchanschoring

Wir bitten um Aufnahme der fir Fridolfing relevanten nachstehenden Punkte in den
Nahverkehrsplan bzw. um deren Einarbeitung in den Punkt 7.1.1. unter W06:

e  Verbesserung der Verbindung von Fridolfing nach Trostberg und Palling
durch Einbindung Fridolfings in die Linie 06 oder regelmafige

3.3.2 OPNV-Angebot & 3.6
Infrastruktur und
Schnittstellen

Die Hinwiese werden zur Kenntnis
genommen.

Die vorgesehenen MaRnahmen
umfassen den genannten
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Umstiegsmoglichkeit von der Linie 01 auf die Linie 06 in Waging
(Hauptschule)

e  Erarbeitung eines Konzeptes, um die Fridolfinger Firmen Rosenberger und
Otto-Chemie (mehr als 3.000 Beschiftigte) in den OPNV-Plan sinnvoll
einzubinden.

Planungsabschnitt (siehe Beschreibung
in7.1.1).

Nachtexpress-Linien Punkt 7.1.6. (Seite 78)

e Auf Seite 78 wird mittelfristig davon ausgegangen, dass die Nachtexpress-
Linien wieder aufgenommen werden. Diese beschranken sich auf die
Beforderung in Richtung Traunstein.

o Das Angebot der Nachtexpress-Linien soll in Zusammenarbeit mit den
Nachbarlandkreisen auch in Richtung Burghausen und Freilassing erweitert
werden.

Einbindung von Fridolfing in die Nachtexpresslinien in alle Richtungen (Traunstein,
Freilassing — Burghausen)

7.1.6 MaBnahmen fiir
Nachtexpress-Linien

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen und mit den angrenzenden
Nachbarlandkreisen abgestimmt.

Tarif & Ticket Punkt 7.5.3 (Seite 88):

Der Nahverkehrsplan trifft zum einheitlichen Tarif keine fixe Aussage sondern
verweist auf die aktuell laufende Grundlagenstudie, in die auch alle
Verkehrsbetriebe eingebunden sind. Mit der Studie soll die Sinnhaftigkeit eines
Verkehrsverbunds zwischen den beiden Landkreisen BGL und TS untersucht werden
und es werden Vorschldge fiir eine einheitliche Tarifgestaltung im
Untersuchungsgebiet erarbeitet. In der Zwischenzeit bis zu einer evtl.
Verbundgriindung sollen lediglich einige Tarif-MaRnahmen angestrebt werden
(Seniorenticket, kostenlose Fahrradmitnahme im Schienenverkehr)

Der Nahverkehrsplan begriiRt zwar die Bestrebungen einiger Verkehrsunternehmen
auf Einflhrung eines Region-18-weiten einheitlichen Tarifs, aber formuliert dies
nicht als Ziel.

e Inden Nahverkehrsplan soll aufgenommen werden, dass das langfristige
Ziel des OPNV in den Landkreisen Traunstein und wenn méglich
gemeinsam mit den Nachbarlandkreisen BGL und Altotting ein
einheitliches Tarif- und Ticket-System ist.

e  Fir den Landkreis Traunstein und wenn moglich auch die
Nachbarlandkreise soll das 365 €/Jahr-Ticket angestrebt werden, das fir
Kinder und Jugendliche nochmals um 50 % reduziert wird.

5.6 Vorhaben
Grundlagenstudie
Verkehrsverbund fur die
Landkreise
Berchtesgadener Land und
Traunstein

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen und wurden durch Einfligen
an dieser Stelle Teil des
Nahverkehrsplans.

Die moglichen tariflichen Details eines
Verkehrsverbundes werden gerade in
der Grundlagenstudie ermittelt.

151




Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Traunstein

Gemeinden Eingang Kommentar, Anregung, Kritik Bezug Bewertung
Marquartstein  03.06.22 Die Defizite im &ffentlichen Nahverkehr in der Region und unserer Gemeinde 7.1.4 MaBnahmen fiir den Der Hinweis wird zur Kenntnis
werden aus unserer Sicht in diesem Bericht richtig erkannt. Die vorgeschlagenen Sudwesten genommen.
MalRnahmen bleiben jedoch deutlich unter den Beddrfnissen zuriick.
So basieren die MaRBnahmen ausschlieRlich auf bereits bestehenden Linien. Die vor . .
- . . L . - Mit den angestrebten MaRnahmen wird
einiger Zeit noch vom Landkreis angedachten Schnellbuslinien bleiben unerwahnt. L o
. e . . . . auf Basis einer gesamtheitlichen
Die vorgeschlagenen zusétzlichen Fahrtenpaare sind deutlich zu wenig, um eine . .
e B . - . . Betrachtung des OPNV-Netzes die
signifikante Steigerung der Nutzbarkeit und Akzeptanz des OPNV in der Region zu .
erreichen Anzahl der Fahrtenpf;}are und damit auch
' die Nutzbarkeit des OPNV signifikant
verbessert.
Fiir die Gemeinde Marquartstein ist die fehlende OPNV-ErschlieRung der Ortsteile 7.1.4 MaBnahmen fiir den Die Hinweise werden im Zuge der
Piesenhausen und Niedernfels sowohl fir die Biirgerinnen und Biirger als auch aus Sudwesten Umsetzung bestmoglich beriicksichtigt.
touristischer Sicht sehr problematisch. . o . e L .
Hierbei wird intensiv geprift, inwieweit
Gerade mit den hohen Frequenztragern mit regionalen und liberregionalen und wie diese Vorschlage bei den
Einzugsgebieten wie dem Padagogischen Zentrum Niedernfels, der Hochplattenbahn vorgesehenen Verbesserungen
und dem Marchenpark Erlebnispark wiirde eine Anbindung dieser Ortsteile mit dem einflieBen kénnen, um die erarbeiteten
OPNV groRe Verbesserungen in Bezug auf Nutzung und Akzeptanz des 6ffentlichen MalRnahmen damit zu optimieren.
Nahverkehrs und gegeniiber dem Individualverkehr bringen.
ge8 & Zudem wird auf die Moglichkeit zur
Wir bitten Sie deshalb dringend die MaBnahmen dahingehend nochmals zu Gestaltung von Flachen- und
optimieren. Ortsverkehren, die liber das angesetzte
Bedien-Niveau hinausgehen,
hingewiesen.
Traunreut 03.06.2022 Als Hinweis sei zundchst mitgegeben, dass die Stadt Traunreut aktuell die 3.6 Infrastruktur und Der Hinweis wird zur Kenntnis

Neukonzeption des innerstadtischen Busverkehrs im Wege eines Ruf-Bus-Systems
durchfiihrt. Anhand eines individuell fir die Bedurfnisse der Stadt Traunreut
erstellten Konzeptes wird der Betrieb eines Ruf-Busses ausgeschrieben. Nach
erfolgter Vergabe wird der Ruf-Bus das gesamte Stadtgebiet inkl. der AuRenbereiche
bedienen; dies zwar an festgelegten Haltestellen, jedoch ohne festen Fahrplan.

Zentraler Startpunkt fir den Ruf-Bus wird der Bahnhaltepunkt in Traunreut sein. An
diesen sollten alle weiteren Linien des Nahverkehrs nach Méglichkeit angebunden
sein.

Schnittstellen

genommen.
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Gemeinden Eingang Kommentar, Anregung, Kritik Bezug Bewertung

Im Zuge der Sanierung der KantstraRe erfolgt auch die Umgestaltung der Haltstelle 3.6 Infrastruktur und Der Hinweis wird zur Kenntnis

Kirche, Traunreut. Hier sollte versucht werden, die Haltestelle weitestgehend auf Schnittstellen genommen.

den Bahnhaltepunkt zu verlagern, um diesen als den zentralen Haltpunkt in das Netz

zu integrieren. Zudem ist aufgrund der Neukonzeptionierung der Haltestelle Kirche,

Traunreut kiinftig zu StoRzeiten mit Behinderungen im Verkehr zu rechnen, da der Es wird darauf hingewiesen, dass sich

Bus nicht in einer Haltebucht, sondern auf der Strafe halt. durch die Verlagerung des Haltepunkts
die fuRlaufige ErschlieBung und
Erreichbarkeit der Innenstadt bzw. des
Rathausplatzes um ca. 250 m
verschlechtert.

Weiter sei darauf hingewiesen, dass der Ubergang der Linien 9142 und 9242 an der 3.6 Infrastruktur und Die Hinweise werden im Zuge der

Haltestelle Kirche, Traunreut nicht nahtlos ist. Dies war in der Vergangenheit bereits | Schnittstellen Umsetzung bestmoglich beriicksichtigt

der Fall und sollte auch wieder eingerichtet werden. Zu gewissen Zeiten kommt es

beim Umstieg an der Haltestelle Kirche, Traunreut in Richtung Trostberg zu

Wartezeiten von bis zu einer Stunde.

Zuletzt sollte eine bessere und regelméRigere Anbindung in Richtung Osten (Waging | 3.6 Infrastruktur und Die Hinweise werden im Zuge der

— Taching — Naherholungsgebiet See) angestrebt werden. Hier wére beispielsweise Schnittstellen Umsetzung bestmoglich beriicksichtigt

die Integration in die Linie 9518 denkbar.

Reit im Winkl 03.06.2022 | die Zielvorgabe des Nahverkehrsplans, touristische Regionen zu starken, die sich

auch mit der Regionalplanung deckt, begriiRen wir sehr. Die geplante regelméaRige
Nutzung attraktiver zu staffeln, tragt sicher dazu bei.

Unsere besondere geographische Lage einerseits und die Bedeutung des Tourismus
—sowohl Ubernachtungsgiste als auch die Naherholungssuchende- andererseits
erfordern unseres Erachtens allerdings eine spezifische Betrachtung von Reit im
Winkl.

Von rund 4,5 Mio Ubernachtungen im Chiemgau, verbuchen wir in Reit im Winkl ca.
600.000 und dazu kommen noch die Tagestouristen. Der Mobilitdtwandel wird in
Zukunft einen enormen Anstieg bei den Gasteanreisen mit Bus und Bahn mit sich
bringen, Reit im Winkl wird als Tourismusort von einer guten Bahn und Bus
Anbindung sehr abhangig sein. Zudem ist Reit im Winkl als Luftkurort der
Klimaschutz enorm wichtig. Eine Anreise ohne Auto und ein Aufenthalt ohne Auto
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Bezug
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wird nur gelingen, wenn das Nahverkehrsangebot attraktiv genug ist. Beispielhaft
mochten wir nur auf die kilometerlangen Autoschlangen im Winter verweisen, die
das Skigebiet auf der Winklmoosalm erreichen wollen.

Als Raum mit besonderem Handlungsbedarf brauchen wir eine besondere
Aufmerksamkeit fur die Mobilitdt von und nach Reit im Winkl sowie in unserer
groRen Flachengemeinde mit Naherholungsmagneten wie der bereits genannten
Winklmoosalm und der Hemmersuppenalm sowie der Anbindung unserer weiteren
touristisch gepragten Ortsteile.

Im Endbericht haben wir detailliert Kommentare angebracht, um unsere
Stellungnahme zu konkretisieren.

Im [Flolgenden: Zusammenfassung des durch die Gemeinde Reit im Winkl
kommentierten PDF-Exemplars.

Der Punkt Tourismus ist in ,, Tabelle 7: Von den Gemeinden genannte Schwachstellen
im OPNV“ nicht erwihnt.

Hoher Bedarf an OPNV aufgrund touristischer Anforderungen.

6.1 Sicherstellung von
ErschlieBung & Bedienung

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen.

Die Inhalte der Tabelle entstammen aus
einer schriftlichen Abfrage bei den
Gemeinden und wurden vollstandig
wiedergegeben.

Das Thema Tourismus spielt durchaus
eine Rolle. Siehe hierzu Abschnitt 6.1.

Informationen tGber Férderungen und Ansprechpartner fir Haltestellen werden
gewlinscht.

7.5.1 Information und
Kommunikation

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen.

Auf den ,Grundsatzbeschluss Giber
Finanzhilfen an Gemeinden fiir OPNV-
Infrastrukturmafnahmen” vom
26.11.2019 wird hingewiesen.

Erreichbarkeit und addquates Angebot fur Landkreisbewohner (v.a. auch bei
Etablierung des Campus Chiemgau)

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen.

154




Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Traunstein

Gemeinden

Eingang

Kommentar, Anregung, Kritik

Bezug

Bewertung

Winklmoosalm, K&ssen und St. Johann sind auf ,,Abbildung 13: SPNV und OPNV
Liniennetz der Landkreise Traunstein und Berchtesgadener Land” nicht dargestellt.

5.6 Vorhaben
Grundlagenstudie
Verkehrsverbund fir die
Landkreise
Berchtesgadener Land und
Traunstein

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen.

Hier handelt es sich um eine grobe
Darstellung. Die Winklmoosalm ist auf
der Liniendarstellung in , Karte 9:
Buslinien” berlicksichtigt.

Die Verbesserungen auf der 9509
umfassen auch den Bereich Kossen.

Das Planungsgebiet umfasst den
Landkreis Traunstein. Es wird darauf
geachtet, dass die Planungen mit den
Ansprechpartnern auf Tiroler Seite
besprochen und auch zukinftig
weiterhin eng abgestimmt werden
(siehe hierzu auch den Austausch mit
der EUREGIO Inntal).

Beriicksichtigung von Reit im Winkl bei den Nachtexpress-Linien.

7.1.6 MaRnahmen fiir
Nachtexpress-Linien

Die Hinweise werden im Zuge der
Umsetzung bestmoglich beriicksichtigt

Einsatz von QR-Code-Lesegeraten.

5.6 Vorhaben
Grundlagenstudie
Verkehrsverbund fir die
Landkreise
Berchtesgadener Land und
Traunstein

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen.

Umfasst einen Teil der Grundlagenstudie
Verbundintegration (Vertriebswege).
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Palling

03.06.22

,Mit dem Verkehrsplan des Landkreises Traunstein besteht grundsatzlich
Einverstandnis.

Grundsétzlich wird mit der Uberarbeitung des OPNV-Netzes die Erwartung
verbunden, dass der Ort Palling so an den OPNV angebunden wird, dass Personen
zeitgerecht mehrfach am Tag die Nachbarorte, insbesondere Trostberg, Traunreut
und Traunstein, erreichen kdnnen.” (Abstimmungsergebnis: 12:1)

Die Tendenz aus der Sitzung ist letztlich, dass mit den bestehenden und zukiinftig
geplanten (Entwurf) der GroRteil der Arbeitnehmer die Arbeitsstellen in den o.a. drei
Ortschaften nicht zeitgerecht erreichen kénnen und nach Arbeitsende keine
Moglichkeit mehr besteht, wieder nach Hause zu kommen. Weiteres gilt fir
Personen, die zum Beispiel Arzttermine (Facharztpraxen, Krankenhaus usw.)
erreichen missen. Auch hier reichen die Verbindungen/Taktungen nicht aus.

Die Hinweise werden im Zuge der
Umsetzung bestmoglich beriicksichtigt.

Ein Uber die grundlegende Planung
hinausgehender Ausbau der Anbindung
kann bilateral mit der Gemeinde Palling
malnahmenbezogen besprochen
werden.
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Verkehrsunternehmen Eingang Kommentar, Anregung, Kritik Bezug Bewertung
Chiemgauer Lokalbahn e.V. 19.05.22 Bitte berichtigen Sie noch hinsichtlich der Linie 12951 3.3.1 SPNV-Angebot Die Hinweise wurden in den
(Chiemgauer Lokalbahn), dass diese im Landkreis drei (nicht zwei) Nahverkehrsplan eingearbeitet.
Haltestellen hat.
Brodschelm 03.06.2022 Zusammenfassung des durch die Brodschelm Verkehrsbetrieb
Verkehrsbetrieb GmbH GmbH kommentierten PDF-Exemplars:

9514: Gemeinschaftsgenehmigung VBB/RVO

11l Buslinien

Die Hinweise wurden in den
Nahverkehrsplan eingearbeitet.

Infrastruktur und Barrierefreiheit:

Beauskunftung Barrierefreiheit, Piktogramm-Uberblick je HSt. bei
App-Auskunft

Hier besteht uMn prozentual ein wesentlich hdherer
Erfullungsgrad bei den Fahrzeuge als bei den Haltestellen

,Haltestelle der Zukunft" als Positiver Ort

Erganzend Digitaler Fahrplan + Fahrgastinfo? ausreichende
WegeerschlieBung und Platzbedarf, auch in Hinblick auf
Barrierefreiheit

3.7 Barrierefreiheit / 6.3
Infrastruktur / 7.4.1
Haltestellen und
Mobilitatsstationen

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.

Bedienungshaufigkeit & Erreichbarkeit:

"Erhohung der moglichen Nutzungskontakte" um Mehrleistungen
ohne Nutzung zu Vermeiden (s. Co?)

o02-freundliche Bedienung: Nutzungsmoglichkeit mit Linienverlauf
verdichten

Schnelle, direkte Linienfiihrung bedingt héhere CO2-Belastung.

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.

Um zukiinftige Anbindungsprobleme zu vermeiden sollte generell
bei Planungen in den Bereichen Wohn- und Gewerbegebiete
sowie Einrichtungen im Bereich Bildung und Erziehung,

5.1 Vorhandene Planungen
zur siedlungs- und

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.
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Gesundheitswesen, Freizeit, Sport, Kultur und Tourismus auf eine
gute OPNV-Anbindung geachtet werden.

verkehrsinfrastrukturellen
Entwicklung

Planungen auf B16 & B19: es ist auf eine Abstimmung mit den
benachbarten Aufgabentragern zu achten.

5.3.4 Planungen des
Landkreises Berchtesgadener
Land & 5.3.3 Planungen des
Landkreises Altotting

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.

Orts- und Flachenverkehre: Die OV haben eigene Anforderungen
und sollten nicht explizit als untergeordnet betrachtet werden

6.1 Sicherstellung von
ErschlieRung & Bedienung

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.

Um die Ortsverkehre mit den
Landkreis-Linien gut zu verzahnen,
wurde diese Einteilung bzw.
Hierarchisierung vorgenommen.

Versorgungs- und Betankungspunkte fiir alternative Kraftstoffe
sind bei Infrastrukturplanungen zwingend zu beachten.

6.3 Infrastruktur

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.

Auskunftssysteme zwischen OPNV und SPNV an Haltstellen: hier
ggf. auch Bildschirme und Solaranlage?

6.4 Begleitende MaRnahmen

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.

Taktorientierung und Verknlpfung zu SPNV: Taktierungen unter
Beriicksichtung der regionalen Begebenheiten
(Unternehmen/Schulen und deren "Offnungs/Arbeitszeiten")
kénnen kaum an der Schiene Orientierung finden.

Ebenso sind Fahrplane von Landes- und Bundestaktungen vor Ort
kaum bis nicht beeinflussbar.

7.1 Leistungsangebot im
OPNV

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.

Inwiefern dient Bliindelung der teilregionalen Netzgestaltung?

7.3 Harmonisierung der
Laufzeiten & Linienbilindelung

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.

Die Biindelung soll insbesondere dazu
dienen, eine bessere Abstimmung von
Fahrpldanen und Anschlissen in einer

Teilregion zu erreichen - aufeinander
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abgestimmte Fahrplane in einem
Teilnetz.

Es wird bei der Sensibilisierung und Schulung des Fahrpersonals
insbesondere auf die Kosten sowie dringend auf den
Fahrkraftemangel hingewiesen.

7.4.2 Barrierefreiheit

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.

Bei flexiblen Bedarfsverkehren sollte die Abfrage erfolgen, ob ein
barrierefreies Fahrzeug benétigt wird.

7.4.2 Barrierefreiheit

Die Hinweise werden im Zuge der
Umsetzung bestmaoglich beriicksichtigt

Fahrzeugalter 8 Jahre: die derzeitige Lage (E-
Mobilitdt/CVD/Fahrzeughersteller) ist die Verfugbarkeit von KOM
hier zu bericksichtigen

7.5.4 Qualitats-
Anforderungen

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen.

Kosten fiir die Umsetzung von MaRnahmen: Die
Kostenberechnung im OPNV erfolgen hier nur auf KM-Preis,
welches uMn ein falsches Bild wiedergibt und die Kosten
tatsachlich wesentlich héher anzusetzen waren

8.1 Kosten fiir die Umsetzung
von MalRnahmen

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen.

Hierbei handelt es sich um eine erste
Kostenschatzung, die fur die
vorliegende Rahmenplanung gedacht
und auch in anderen Landkreisen bzw.
Aufgabentragergebieten (iblich und
gangige Praxis ist.
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Weitere Aufgabentrager Eingang Kommentar, Anregung, Kritik Bezug Bewertung
Landratsamt 31.0.2022 Zur gegenseitigen Starkung des Umweltverbunds aus Bahn- und Busverbindungen sowie zu 3.6 Infrastruktur und | Die Hinweise werden
Berchtesgadener Land weiteren Steigerung der Fahrgastzahlen auf der Bahnstrecke Salzburg-Miihldorf-Landshut Schnittstellen / 7.5.2 | zur Kenntnis

wird zu Punkt 3.6 die Festlegung von umsteigerelevanten Bahnstationen auch auf der SPNV-
Kursbuchstrecke 945 angeregt. Diese Anregung bezieht sich gleichermafen auf Punkt 7.5.2
»Anschluss & Verkniipfung zwischen OPNV und SPNV* auf Seiten 87 und 88.

Anschluss &
Verknipfung
zwischen OPNV und
SPNV

genommen.

Im Zuge der
Weiterentwicklung
und starkeren
Vernetzung von SPNV
und OPNV kénnen die
hier genannten
dezentralen
Haltepunkte an
Bedeutung gewinnen.
Die Anschlisse sind
daher regelmaRig zu
prifen.

Zu Punkt 5.3.4 , Planungen des Landkreises Berchtesgadener Land” auf Seite 56 sei darauf
hingewiesen, dass die grenziiberschreitende und touristische Linienbusverbindung HAT den
Landkreis Berchtesgadener Land nicht bedient. Deshalb fand diese Linie im Linienverzeichnis
des Nahverkehrsplans BGL auf Seite 72 bei den vom Verkehrsunternehmen Hogger
betriebenen Linienbusverbindungen keine Erwdahnung.

5.3.4 Planungen des
Landkreises
Berchtesgadener
Land

Die Hinweise wurden
in den
Nahverkehrsplan
eingearbeitet.

Als weitere Angebotsverbesserungen auf den beiden von Miinchen und Mihldorf auf
Salzburg zulaufenden SPNV-Verbindungen hat der Landkreis BGL in seinem Nahverkehrsplan
BGL jeweils einen Halbstundentakt gefordert, um diese kiinftig in ein
Regionalstadtbahnsystem im GroBraum Salzburg zu integrieren. Diesem Ansinnen kdnnte ggf.
durch vergleichbare Aussagen bzw. Forderungen im Nahverkehrsplan TS hinsichtlich der
Zielvorstellungen zu den Fahrplanen des SPNV mehr Nachdruck verliehen werden.

3.3.1 SPNV-Angebot
/ 3.6 Infrastruktur
und Schnittstellen

Die Hinwiese werden
zur Kenntnis
genommen.

Grundsatzlich begrifit
der Landkreis
Traunstein eine
verbesserte SPNV-
Taktung, nicht nurin
diesem Bereich.

Das gemeinsame Vorhaben zur Etablierung eines Verkehrsverbunds zwischen den Landkreisen
BGL und TS wird in Punkt 5.6 ,,Vorhaben Grundlagenstudie Verkehrsverbund fir die
Landkreise Berchtesgadener Land und Traunstein” ausfiihrlich und in einem vergleichbaren
Umfang wie im Nahverkehrsplan des Landkreises BGL behandelt. So bringen die
Nahverkehrspldane unserer beiden Landkreise die gemeinsame Zielsetzung in Richtung

5.6 Vorhaben
Grundlagenstudie
Verkehrsverbund fur
die Landkreise

Die Hinwiese werden
zur Kenntnis
genommen.
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Weitere Aufgabentrager Eingang Kommentar, Anregung, Kritik Bezug Bewertung
Verbundintegration sehr klar und tGbereinstimmend zum Ausdruck. Was die Frage der Berchtesgadener
kiinftigen Blindelung von landkreistiberschreitenden Linien betrifft, so wird ganz richtig auf Land und Traunstein

die Grundlagenstudie verwiesen, die nochmals in einer Zusammenschau zwischen beiden
Landkreisen geeignete Linienblndel identifizieren soll.

Bayerische 03.06.22 Wir begriiRen es sehr, dass der Landkreis Traunstein beabsichtigt, konkrete Schnittstellen fiir -
Eisenbahngesellschaft den Ubergang vom SPNV zum OPNV zu definieren und das Angebot an Busfahrten deutlich
auszubauen. Damit wird der ,Bayern-Takt“ auch Uber die Schienenstrecken hinaus fir die
Blrger nutzbar.

Einzelne Vorhaben, die im Kapitel 7 MalRnahmenpaket beschrieben sind, sehen wir jedoch

kritisch:
7.1.1 MaRnahmen Die Hinweise werden
Kapitel 7.1.1 MalBnahmen fiir den Nordosten: fiir den Nordosten zur Kenntnis
e  Die Hauptlinie 9518 Traunstein — Waging — Tittmoning wiirde mit Mehrleistungen genommen.
von 4 bis 6 Fahrtenpaaren/Tag sowie einem Neuangebot am Wochenende die Die Definition der
Bahnlinie Traunstein — Waging massiv konkurrenzieren und letztendlich in ihrem Hauptlinien orientiert
Bestand gefahrden. Diese Angebotsausweitung des OPNV zwischen Traunstein und sich an bestehenden
Waging missen wir daher ablehnen. Wir schlagen folgende Alternative vor: das Verkehrs- und
Angebot an Busfahrten zwischen Traunstein und Waging bleibt unverandert (bzw. Pendlerstréomen und
wird idealerweise leicht reduziert), und die neue Hauptlinie verkehrt auf dem neuen wurde auf Basis dieser
Linienweg Traunreut — Waging Bf — Tittmoning (Integration W 05). In Waging Parameter festgelegt.

Anschluss von und zu den Zigen von und nach Traunstein. Mit dieser alterativen
Linienfiihrung kénnte auch der Wunsch der Stadt Traunreut nach einer besseren Aus Sicht des
Anbindung an den &stlichen Landkreis (Kapitel 4.1, Seite 39) erfiillt werden. Landkreises ist das
e  Generell sollten die ab Waging weiterfiihrenden Linien (z.B. 9519, auch andere) in derzeit vorhandene
Waging nach Mdglichkeit mit dem SPNV von/nach Traunstein verknlpft werden. Angebot zu sichern
e  Eine Auswertung der Hauptlinie B 16 Tittmoning — Kirchanschéring erscheint und laut den
angesichts der abseitigen Lage der Bahnstationen in Tittmoning und Fridolfing dargestellten

sinnvoll, jedoch sollte auf eine gute Verknipfung mit dem SPNV geachtet werden. PlanungsmaRstaben
zu erweitern.

Kapitel 7.1.2 MaRnahmen fiir den Nordosten: 7.1.2 MaRRnahmen Die Hinweise werden
. - . . ) . fur den Nordwesten | im Zuge der
e die Nebenlinie 9444 Abschnitt Trostberg — Peterskirchen sollte in Trostberg direkt Umsetzung
am Bahnhof mit dem SPNV verkniipft werden .
bestmoglich
beriicksichtigt.
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Kapitel 7.1.3 MaRRnahmen fir den Siidosten:

e  Beider Nebenlinie 9512 Traunstein — Ruhpolding wéare eine Angebotsausweitung
lediglich bei der Fahrt Traunstein ab 17:55 nach Ruhpolding (derzeit nur an
Schultagen, zukinftig auch in den Schulferien) und Gegenrichtung wiinschenswert.
Die derzeit ebenfalls nur an Schultagen verkehrende Fahrt Traunstein ab 15:20 nach
Ruhpolding verkehrt absolut zeitgleich zu einem Zug (Abfahrt 15:17) und sollte, auch
in der Gegenrichtung, vollig entfallen. Die Anbindung des Industriegebiets Siegsdorf
kénnte nicht nur durch die Linie 9512, sondern auch durch die Hauptlinie 9526
Traunstein — Inzell erfolgen.

7.1.3 MaBnahmen
flr den Stidosten

Die Hinweise werden
zur Kenntnis
genommen.

Bestehende Angebote
sind jedoch zu
sichern, was eine
Optimierung bspw.
auch hinsichtlich
Verknupfung SPNV
und OPNV nicht
ausschlieRt.

Kapitel 7.1.4 MalRnahmen fiir den Stidwesten:

e Die aufgewertete Erganzungslinie 9508 Marquartstein — Bergen — Siegsdorf sollte in
Siegsdorf Anschliisse von und zu den Ziigen von und nach Ruhpolding erhalten.

7.1.4 MaBnahmen
fir den Stidwesten

Die Hinweise werden
im Zuge der
Umsetzung
bestmoglich
beriicksichtigt.

Kapitel 7.1.5 MaRnahmen fiir die Stadtgebiete:

Grundsatzlich missen wir anerkennen, dass das derzeitige SPNV-Angebot insbesondere
aufgrund seiner infrastrukturellen Beschrankungen nicht allen Verkehrsbedirfnissen
entsprechen kann und insofern ,,paralleler” OPNV erforderlich ist. Dennoch bitten wir, bei
Ausweitungen des OPNV sehr sensibel vorzugehen, um die Auslastung des SPNV nicht zu
gefdhrden. Letztendlich ist hier auch Art. 2 des BayOPNVG zu beriicksichtigen: ,Der
Eisenbahn- und sonstige Schienenverkehr soll als Grundangebot des 6ffentlichen
Personennahverkehrs ausgestaltet und das librige Angebot darauf ausgerichtet werden.”

e Achsen 9142 und 9242 Traunstein — Traunreut — Trostberg: Hier erscheinen uns die
vorgeschlagenen Mehrleistungen angesichts des bereits vorhandenen
Verkehrsangebotes als liberdimensioniert. Die nur durch den OPNV mégliche
verbesserte FeinerschlieBung kann im Stadtgebiet Traunreut auch das angedachte
Rufbussystem gewahrleisten.

e Achse 9342 Trostberg — Garching (Alz): Hier erscheinen uns die vorgeschlagenen
Mehrleistungen angesichts des bereits vorhandenen Verkehrsangebotes als
liberdimensioniert. Engelsberg konnte am Wochenende durch ca. 3 Bus-
Fahrtenpaare Garching (Alz) — Trostberg in Zwischenlagen zum SPNV bzw. durch
eine erweiterte Rufbus-Bedienung angebunden werden.

7.1.5 MaBnahmen
fr Stadtgebiete

Die Hinweise werden
zur Kenntnis
genommen.

Bei den geplanten

MaRnahmen wurde
auf die Abstimmung
zwischen SPNV und
OPNV hingewiesen.

Grundsatzlich ist aus
Fahrgastsicht jedoch
je nach
Leistungsfahigkeit der
Verkehrstrager im
Ergebnis ein Angebot
zu schaffen, welches
das angestrebte
Bedien-Niveau
erreicht.
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e  Hauptlinie 9442 Traunstein — Horpolding — Trostberg: An den Wochenenden besteht
angesichts des SPNV-Angebots und der ggf. erweiterten OPNV-Bedienung auf den
Achsen 9142 und 9242 keine Notwendigkeit fiir eine zusétzliche OPNV-Linie. An Mo-
Fr kdnnen wir uns einzelne schnelle Buskurse zusatzlich zum SPNV-Angebot
vorstellen, wobei auf eine gute zeitliche Verteilung der Fahrten zu achten ist. So
kann z.B. der derzeitig verkehrende ,Schnelle Trostberger”, Abfahrt in Traunstein
um 18:25, angesichts des nahezu zeitgleich verkehrendes Zuges mit Abfahrt um
18:20 entfallen bzw. in eine andere zeitliche Lage verlegt werden.

Kapitel 7.5.2 Anschluss & Verkniipfung zwischen OPNV und SPNV: 7.5.2 Anschluss & Die Hinweise werden
Verknipfun zur Kenntnis
Die Vorgabe konkreter Umsteigezeiten und von MalBnahmen zur Sicherung der Anschliisse . prung .
. , . : zwischen OPNV und genommen und im
begriRen wir sehr! Im Nachgang zur Durchsicht der konkreten Verbesserungen bei den
. . . .. SPNV Zuge der Umsetzung
einzelnen Linien schlagen wir noch folgende Erganzungen vor: L
bestmoglich
e  als zusitzliche Umsteigestationen Siegsdorf (Anschluss zur Linie 9508), Waging berlcksichtigt.

(Anschluss zur Linie 9518 sowie zu weiteren Linien) und Traunreut (hier besteht
schon ein attraktiver Kombi-Bahnsteig zum direkten Umstieg Zug-Bus).

e in Trostberg sollte perspektivisch die Schaffung einer Bushaltestelle direkt am
Bahnhof mit kurzen Umsteigezeiten angestrebt werden. So kdnnte zu mindestens
bei Buskursen, die in zum SPNV zeitlich passenden Lagen in Trostberg beginnen bzw.
enden, ein attraktiver Umstieg zwischen Zug und Bus zu erméglicht werden. Die
aktuelle Situation mit einem FuBweg von gut 200 m inkl. Querung einer stark
befahrenden BundesstraRe und geplanten Umsteigezeigen von 16 bis 20 Minuten
kann nicht als zukunftstrachtig angesehen werden.

e nachrichtlich kdnnte auch als Umsteigestation Horpolding erwdhnt werden (fir
Citybus Traunreut, siehe Kapitel 7.1.5).
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Kommunales
Bildungsman

agement

31.05.22

Formulierungsaktualisierung:
Alt:

,Fur die bislang den Campus durchschneidende Giiterhallenstrale soll
gepruft werden, ob diese verlegt werden kann, ob eine Untertunnelung
sinnvoll ist bzw. welche sonstigen Optionen bestehen. Ebenso ist zu
prifen, ob sinnvolle Anpassungen fir die Guterhallenstralle notwendig
sind.”

Neu:

»Die bislang den Campus durchschneidende Giiterhallenstralle wird an
die Bahngleise verlegt. Es ist zu prifen, ob sinnvolle Anpassungen fir die
GuterhallenstralRe notwendig sind.”

5.2 Campus
Chiemgau

Die Hinweise wurden in den
Nahverkehrsplan eingearbeitet.

Seniorenbeirat Trostberg

02.06.22

Bei der Bedarfsprognose sollte noch Erwdhnung finden, dass aufgrund
der demographischen Entwicklung der Anteil alter Menschen, die nicht
mehr in der Lage sind selbst ein Kfz zu steuern und daher auf den OPNV
angewiesen sind, in den kommenden Jahren zunehmen wird (exakte
Daten bei Herrn Fertl).

3.1 Raumstruktur
und
soziodemografische
Daten

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen.

Auf das Thema Demographischer
Wandel wird in Kapitel 3.1
eingegangen.

Das Problem der , letzten Meile” wird zwar angesprochen, Losungen
dafur werden aber nicht aufgezeigt. Dabei findet sich das Thema auf S.
124 als ,,Haustlrabholung” beim Seniorenrufbus im nordwestlichen
Landkreis wieder. Diese Moglichkeit konnte ja auch fir den Rest des
Landkreises als Vorbild dienen.

3.3.2 OPNV-
Angebot

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen.

Um die hier angesprochene
,FeinsterschlieBung’ zu verbessern,
gibt es wie in Abschnitt 7.2
beschrieben die Méglichkeit zur
Entwicklung von Orts- und
Flachenverkehren, sodass auch die
hier genannten Defizite behoben
werden kénnen.

Die in anderen Landkreisen verschiedentlich existierenden Alternativen
zum konventionellen Linienbusverkehr (Rufbus, Sammeltaxi etc.) werden
nicht erwahnt.

Die Hinwiese werden zur Kenntnis
genommen.
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Siehe hierzu die letzte Folie im
Abschnitt ,V Kernergebnisse
Grobkonzept Erganzungssystem”, in
dem auf die verschiedenen
Moglichkeiten eingegangen wird.

Die Anbindung der Kreisklinik Trostberg miisste dem Landkreis als
Kliniktrager ein besonderes Anliegen sein. Der Verbesserungsbedarf wird
erwahnt.

Es soll aber auch darauf hingewiesen werden, dass die Klinik nicht nur
vom Stadtbus, sondern auch von den Linien nach Peterskirchen und nach
Schnaitsee angefahren wird.

Nutzlich ware hier eine Fahrplandarstellung ,Gesamtverkehr Kreisklinik
Trostberg - Zentraler Busbahnhof”, gerade auch als Aushang an der
Klinikhaltestelle.

Die Hinweise werden im Zuge der
Umsetzung bestmoglich
bertcksichtigt.

AuRerdem sollte auch fiir Fahrgaste, die von der Kreisklinik in Richtung
Altenmarkt, Traunreut, Seebruck und Obing fahren wollen, eine zeitlich
abgestimmte Umsteigemoglichkeit an der B 299 am FulRe des Schwarzer
Berges geschaffen werden, damit diese nicht bis zum ZBB fahren, dort
umsteigen und mit einem anderen Bus wieder zuriickfahren missen.

3.6 Infrastruktur
und Schnittstellen

Die Hinwiese werden zur Kenntnis
genommen.

Die Verbindung zwischen SPNV und OPNV ist in Trostberg ungiinstig, weil
der ZBB nicht am Bahnhof gebaut wurde. Alte und Gehbehinderte betrifft
dies besonders. Es sollte nicht auRer Betracht bleiben, dass man den ZBB
auch verlagern konnte.

3.6 Infrastruktur
und Schnittstellen /
7.5.2 Anschluss &
Verkniipfung
zwischen OPNV
und SPNV

Die Hinwiese werden zur Kenntnis
genommen.

Im Hinblick auf die Moglichkeiten sich per Mobiltelefon jederzeit
informieren oder auch Tickets kaufen zu kénnen, mochte der
Seniorenbeirat daraufhinweisen, dass es auch in Zukunft (nicht nur alte)
Menschen geben wird, die ohne Handy unterwegs sind. Es muss auch in
Zukunft ein Recht auf ein Leben ohne Internet geben.

Die Hinwiese werden zur Kenntnis
genommen.

Das Thema Vertriebswege wird auch
in der Grundlagenstudie behandelt.
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Insgesamt begriRt der Seniorenbeirat das Ergebnis des 7.4.2 Der Hinweis wird zur Kenntnis
Nahverkehrsplans, insbesondere auch die Ausfiihrungen zur Barrierefreiheit genommen.
Barrierefreiheit.
Kundenbeirat der 03.06.2022 Aus Fahrgastsicht bestehen auf den von der Siidostbayernbahn -
Siidostbayernbahn bedienten Strecken einige gravierende Schwachstellen, die im Zuge einer

auf eine Verkehrswende hin ausgerichteten Nahverkehrsplanung
behoben werden missen. Dazu im Einzelnen:

1. Bedienzeiten bei der Traun-Alz-Bahn wochentags (KBS 947): Die erste
Zugverbindung von Miihldorf erreicht Traunstein erst um 7.38 Uhr.
Umgekehrt ist Mihldorf von Traunstein aus erstmals um 8.23 zu
erreichen. Fahrgasteingaben belegen, dass von Pendlern frihere
Verbindungen gewiinscht werden.

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.

Hinweis: Zustandigkeit bei BEG.

2. Fehlende Durchbindungen nach Salzburg (KBS 945): Im morgendlichen
Berufsverkehr enden samtliche Zugverbindungen in Freilassing, es fehlen
Durchbindungen nach Salzburg, es muss in Freilassing umgestiegen
werden. Der erste durchgehende Zug erreicht Salzburg Hbf erst um 8.54
Uhr. Auch dies fiihrt zu Fahrgastbeschwerden.

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.

Hinweis: Zustdandigkeit bei BEG.

3. Waginger Bahn (KBS 959): Der Zwei-Stunden-Takt am Wochenende
sowie der friihe Betriebsschluss (letzte Abfahrt Richtung Waging um
21.25 Uhr) entsprechen ebenfalls nicht den Anforderungen an eine auf
eine Verkehrswende hin ausgerichtete Bedienung.

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.

Hinweis: Zustandigkeit bei BEG.

Diese [zuvor genannten] Schwachstellen sollten, auch wenn der
Landkreis Traunstein fir deren Behebung nicht zustandig ist, in dem
Nahverkehrsplan deutlich benannt werden, um der Politik einen AnstoR
zu geben, sich fur Verbesserungen einzusetzen.

Der Landkreis Traunstein wird im
bilateralen Dialog mit der BEG auf
eine kontinuierliche Verbesserung
des SPNV hinwirken.

Mit den weiteren Ausfiihrungen im Entwurf zum Endbericht
Nahverkehrsplan Landkreis Traunstein besteht Einverstandnis, soweit der
SPNV der Siidostbayernbahn betroffen ist. Nachfolgende Teilaspekte
mochte ich dabei besonders hervorheben und unterstreichen:

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.
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4. Anbindung von Traunreut an die KBS 947: Die Stichfahrten von
Horpolding nach Traunreut und zuriick fiihren bei etlichen Ziigen von
Muhldorf nach Traunstein zu Fahrzeitverlangerungen von 18 Minuten
und konterkarieren damit das Ziel der Verbesserung der
Beférderungsgeschwindigkeiten durch schnelle und durchgehende
Verbindungen zwischen den beiden Kreis-, Schul- und Behordenstadten
Muhldorf und Traunstein. Zur Vermeidung derartiger Fahrzeitverluste
sollten daher verstarkt sog. Shuttle-Verbindungen Traunreut —
Horpolding in Erwagung gezogen werden.

5. Anschlusssicherheit zwischen OPNV und SPNV: Die Gestaltung der
Fahrplane mit entsprechenden Ubergangszeiten kann nur ein erster
Ansatzpunkt sein. Ziel muss eine Anschlusssicherung durch technische
MaRnahmen sein.

7.5.2 Anschluss &
Verknipfung
zwischen OPNV
und SPNV

Die Hinweise werden im Zuge der
Umsetzung bestmoglich
bertcksichtigt

6. Tarif und Ticket: Ein Angebot aus einer Hand wird gerade bei
Gelegenheitskunden eine gravierende Zugangsbarriere beseitigen und
zur Gewinnung neuer Fahrgaste beitragen.

7.5.3 Tarif & Ticket

Die Hinweise werden im Zuge der
Umsetzung bestmoglich
beriicksichtigt.

Das Thema wird in der
Grundlagenstudie
Verbundintegration bearbeitet.

7. Vermeidung von Parallelfahrten: Es ist darauf zu achten, dass eine
enge Abstimmung zwischen den Fahrplanen des OPNV und des SPNV
erfolgt und damit kostspielige Parallelfahrten zwischen Bus und Bahn
vermieden werden.

7.5.2 Anschluss &
Verknipfung
zwischen OPNV
und SPNV

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen und wurde bereits
wahrend der
MaRnahmenformulierung
mitbericksichtigt.
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